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II. TEXTOS EN TRAMITACIO

A.PROJECTES DE LLEI

Projecte de llei, de la Generalitat, de seguretat ferroviaria
(RE nimero 77.971)

PRESIDENCIA DE LES CORTS

D’acord amb I'article 95.1 del Reglament de les Corts,
s'ordena la publicacio en el Butlleti Oficial de les Corts del
Projecte de llei, de la Generalitat, de seguretat ferroviaria
(RE nimero 77.971), admes a tramit per la Mesa de les Corts
enlareunié del 3 d'octubre de 2017.

Palau de les Corts
Valéncia, 3 d’'octubre de 2017

El president
Enric Morerai Catala

PROJECTE DE LLEI, DE LA GENERALITAT,
DE SEGURETAT FERROVIARIA

EXPOSICIO DE MOTIUS

Aquesta llei esta inclosa en el Pla normatiu de 'administracid
de la Generalitat per a 2017, i es dicta en compliment de la
Resolucié del Ple de 3 de juliol de 2015 de les Corts, relativa
auna proposicié no de llei tramitada en relacié amb el greu
accident ocorregut el 3 de juliol de I'any 2006 en la linia 1

de Metrovaléncia.

Es parteix com a referencia de la Directiva 2004/49/CE del
Parlament Europeu i del Consell, de 29 d’abril de 2004,
sobre la seguretat dels ferrocarrils comunitaris, per la qual
es modifiquen la Directiva 95/18/CE del Consell, sobre
concessio de llicéncies a les empreses ferroviaries, i la
Directiva 2001/14/CE, relativa a I'adjudicacié de la capacitat
d’infraestructura ferroviaria, aplicacié de canons per la

seua utilitzacio i certificacié de seguretat, suposa un canvi
qualitatiu en 'enfocament de la seguretat ferroviaria.

Aquest nou plantejament amplia el concepte de seguretat
contemplant els diversos elements, endogens i exdgens, que
incideixen en les operacions de transport ferroviari, reforcats
amb mesures de prevencid, de control i de disciplina
orientades a la continua revisio i millora dels parametres de
seguretat.

La Directiva (UE) 2016/798 del Parlament Europeu i
del Consell,d’11 de maig de 2016, sobre la seguretat
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II. TEXTOS EN TRAMITACION

A.PROYECTOS DE LEY

Proyecto de ley, de la Generalitat, de seguridad ferroviaria
(RE nimero 77.971)

PRESIDENCIA DE LES CORTS

De acuerdo con el articulo 95.1 del Reglamento de Les Corts,
se ordena la publicacién en el Butlleti Oficial de les Corts del
Proyecto de ley, de la Generalitat, de seguridad ferroviaria
(RE nimero 77.971), admitido a tramite por la Mesa de Les
Corts enlareunion del 3 de octubre de 2017.

Palau de les Corts
Valéncia, 3 de octubre de 2017

El presidente
Enric Morerai Catala

PROYECTO DE LEY, DE LA GENERALITAT,
DE SEGURIDAD FERROVIARIA

EXPOSICION DE MOTIVOS

Estaley estd incluida en el Plan normativo de la administra-
cion de la Generalitat para 2017, y se dicta en cumplimiento
de la Resolucién del Pleno de 3 de julio de 2015 de Les Corts,
relativa a proposicién no de ley tramitada en relacién con el
grave accidente ocurrido el 3 de julio del aflo 2006 en la
linea 1 de Metrovalencia.

Se parte como referencia de la Directiva 2004/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004,
sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios, por la
que se modifican la Directiva 95/18/CE del Consejo, sobre
concesion de licencias a las empresas ferroviarias, y la
Directiva 2001/14/CE relativa a la adjudicacion de la capaci-
dad de infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones por
su utilizacion y certificacion de seguridad, supone un cambio
cualitativo en el enfoque de la seguridad ferroviaria.

Ese nuevo planteamiento amplia el concepto de seguridad
contemplando los diversos elementos, enddgenos y exége-
nos, que inciden en las operaciones de transporte ferroviario,
reforzados con medidas de prevencion, de control y de
disciplina orientadas a la continua revisién y mejora de los
pardmetros de seguridad.

La Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 11 de mayo de 2016 sobre la seguridad
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ferroviaria, deroga la Directiva 2004/49/CE esmentada
amb efectes a partir del 16 de juny de 2020, sense perjudici
de les obligacions dels Estats membres relatives a les dates
d’incorporacié al dret intern i aplicacié de les directives que
figuren en el seu annex IV, part B.

La Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari,
arreplega les orientacions de la Directiva 2004/49/CE,
pero el seu ambit d’aplicacié es limita a la xarxa ferroviaria
d’interes general.

D’altra banda, la Directiva 2004/49 permet excloure de la
seua aplicacio de forma expressa els metros, tramvies i altres
sistemes de ferrocarril lleuger, que ha sigut I'opcid triada en
la seua transposicio a 'ordenament juridic espanyol.

El sistema ferroviari valencia es trobava, per tant,amb la
doble limitacié consistent en I'absencia de legislacié propia
sobre seguretat i I'exclusié de I'aplicacié de la directiva.

v

D’acord amb l'article 49 de I'Estatut d’autonomia de la
Comunitat Valenciana, en els apartats 1.15i 3.14, respecti-
vament, la Generalitat té competéncia exclusiva en matéria
de ferrocarrils, sense perjudici del que disposa el nimero 21
de I'apartat 1 de l'article 149 de la Constitucio, i en matéria
de proteccid civil i seguretat publica. | segons I'apartat 4

del mateix article 49 de I'Estatut d’autonomia, li correspon,
alhora, el desplegament i execucié de la legislacié de la Unid
Europea a la Comunitat Valenciana, en aquelles materies que
siguen de la seua competéncia.

\

Lainiciativa legislativa s’ha ajustat als principis de bona
regulacié previstos en 'article 129 de la Llei 39/2015,
d’1 d’octubre, del procediment administratiu comu de les
administracions publiques.

En aquest sentit, aquesta llei es justifica per una raé d’interes
general, en respondre a la necessitat d'implementar la segu-
retat del sistema de transport per ferrocarril i tramviari de
competéncia de la Generalitat i generar un entorn de certesa
i seguretat juridica, responent al repte d’adaptar de forma
claraisenzilla a aquest especific ambit les exigents previsions
del model europeu, que entre altres aspectes requereix
laimplantacio en les entitats ferroviaries d’'un sistema de
gestid de la seguretat ferroviaria operacional, com a requisit
necessari per a l'obtencié del certificat de seguretat que li
permeta el desenvolupament de la seua activitat.

En virtut del principi de proporcionalitat, la iniciativa que
es propose haura de contenir la regulacié imprescindible
per a atendre la necessitat a cobrir amb la norma, després
de constatar que no hi ha altres mesures menys restrictives
de drets o que imposen menys obligacions a les persones
destinataries.

Pag. 32992

ferroviaria, deroga la citada Directiva 2004/49/CE con
efectos a partir del 16 de junio de 2020, sin perjuicio de las
obligaciones de los Estados miembros relativas a las fechas
de incorporacién al derecho interno y aplicacién de las
directivas que figuran en su anexo IV, parte B.

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario
recoge las orientaciones de la Directiva 2004/49/CE, pero su
ambito de aplicacion se limita a la red ferroviaria de interés
general.

Por otra parte, la Directiva 2004/49 permite excluir de su
aplicacion de forma expresa a los metros, tranvias y otros
sistemas de ferrocarril ligero, que ha sido la opcién elegida en
su transposicién al ordenamiento juridico espaiiol.

El sistema ferroviario valenciano se encontraba, por tanto,
con la doble limitacién consistente en la ausencia de legisla-
cion propia sobre seguridad y la exclusion de la aplicacion de
la directiva.

\Y

De acuerdo con el articulo 49 del Estatuto de autonomia de

la Comunitat Valenciana, en sus apartados 1.152 y 3.142
respectivamente, la Generalitat tiene competencia exclusiva
en materia de ferrocarriles, sin perjuicio de lo que dispone el
numero 21 del apartado 1 del articulo 149 de la Constitucion,
y en materia de proteccion civil y seguridad publica. Y segun el
apartado 4 del mismo articulo 49 del Estatuto de autonomia
le corresponde asimismo el desarrollo y ejecucion de la
legislacion de la Unién Europea en la Comunitat Valenciana,
en aquellas materias que sean de su competencia.

\

Lainiciativa legislativa se ha ajustado a los principios de
buena regulacién previstos en el articulo 129 de la

Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administra-
tivo comun de las administraciones publicas.

En este sentido, esta ley se justifica por una razén de
interés general, al responder a la necesidad de implementar
la seguridad del sistema de transporte por ferrocarril y
tranviario de competencia de la Generalitat y generar un
entorno de certidumbre y seguridad juridica, respondiendo
al reto de adaptar de forma clara y sencilla a este especifico
ambito las exigentes previsiones del modelo europeo,

que entre otros aspectos requiere la implantacion en

las entidades ferroviarias de un sistema de gestion de la
seguridad ferroviaria operacional, como requisito necesario
para la obtencion del certificado de seguridad que la
permita el desarrollo de su actividad.

En virtud del principio de proporcionalidad, la iniciativa que
se proponga debera contener la regulacion imprescindible
para atender la necesidad a cubrir con la norma, tras
constatar que no existen otras medidas menos restrictivas de
derechos o que impongan menos obligaciones a las personas
destinatarias.
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En coheréncia amb el model europeu d’assignacié de
responsabilitat en matéria de seguretat, la llei crea I'’Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria com a autoritat
responsable en els termes que preveu la directiva esmentada
i la dota de personalitat juridica i patrimoni propis aixi com
d'independencia per al compliment dels seus fins.

Aixo permetra avancar en una major eficacia i transparencia,
en delimitar la seua especifica comesa i autonomia de les
entitats gestores de la infraestructura, la planificacio i
logistica del transport public.

Es tracta, en definitiva, de dotar el sistema ferroviari
autonomic d’un eficac i eficient mecanisme de prevencio,
pero també de supervisio, investigacié i continua correccio, i
d’establir objectius directes i evitar per a aixd carregues inne-
cessaries i accessories. Atesos els aspectes considerats, el
rang normatiu resulta proporcional, perqué és un instrument
adequat la seua regulacié per llei, i permet el seu posterior
desplegament reglamentari.

Vi

D’altra banda, es crea la Comissioé d’Investigacié d’Accidents
Ferroviaris com a organ col-legiat permanent d’investigacié
tecnica d’accidents i incidents significatius que es produis-
quen en la circulacio ferroviaria.

La composicio de la comissio respondra al prestigi i qualifi-

cacié professional en el sector ferroviari, amb sotmetiment
del seu nomenament a I'acceptacié o veto de Les Cortsiun

mecanisme de cooptacié per al'eleccié de la persona que la
presidisca.

Vil

La llei consta de sis titols, set disposicions addicionals, tres
disposicions transitories, una disposicié derogatoriai cinc
disposicions finals.

El titol | de la llei, que porta per titol «Disposicions generals»,
delimita l'objecte i 'ambit d’aplicacié de la llei aixi com el
concepte i abast de la seguretat ferroviaria, definicions legals
i principis fonamentals.

El titol Il regula la creacié de I'’Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviariai els seus aspectes fonamentals.

Enel titol lll es regula I'estructura del sistema ferroviari de la
Comunitat Valenciana, classificat en dos tipus de subsistemes
atenent el seu caracter estructural o funcional, per a la deter-
minacié de les seues especifiques exigéncies de seguretat.

S’estableix, aixi mateix, el régim de seguretat aplicable al
personal adscrit a la circulacié ferroviaria.

El titol IV regula el certificat de seguretat que les entitats
ferroviaries hauran d’obtenir amb caracter previ i necessari
per ala prestacié de qualsevol servei ferroviari.

El control de la seguretat ferroviaria afronta els aspectes

de prevencio, investigacio i correccié i aborda de forma
diferenciada la investigacio d’accidents i notificacié d’incidents
enel titol V; i el regim disciplinari de la seguretat en el titol VI,
que al seu torn compren la inspeccié i supervisio, el régim
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En coherencia con el modelo europeo de asignacién de
responsabilidad en materia de seguridad, laley creala
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria como autoridad
responsable en los términos previstos en la citada directiva,
dotandola de personalidad juridica y patrimonio propios, asi
como de independencia para el cumplimiento de sus fines.

Ello permitird avanzar en una mayor eficaciay transparencia,
al deslindar su especifico cometido y autonomia de las
entidades gestoras de la infraestructura, la planificacion y
logistica del transporte publico.

Se trata, en definitiva, de dotar el sistema ferroviario
autondémico de un eficaz y eficiente mecanismo de preven-
cion, pero también de supervision, investigacion y continua
correccion, estableciendo objetivos directos y evitando para
ello cargas innecesarias y accesorias. Atendidos los aspectos
considerados, el rango normativo resulta proporcional, por
ser instrumento adecuado su regulacion por ley, permitiendo
su posterior desarrollo reglamentario.

\

Por otra parte, se crea la Comissié d’Investigacié d’Accidents
Ferroviaris como 6rgano colegiado permanente de investiga-
cion técnica de accidentes e incidentes significativos que se
produzcan en la circulacion ferroviaria.

La composicién de la comisién atenderd al prestigio y
cualificacién profesional en el sector ferroviario, con
sometimiento de su nombramiento a la aceptacién o veto de
Les Corts y un mecanismo de cooptacion para la eleccion de
la persona que la presida.

VII

La ley consta de seis titulos, siete disposiciones adicionales,
tres disposiciones transitorias, una disposicion derogatoria y
cinco disposiciones finales.

El titulo I de la ley, que lleva por titulo «Disposiciones
generalesy, delimita el objeto y el dmbito de aplicacion de la
ley asi como el concepto y alcance de la seguridad ferroviaria,
definiciones legales y principios fundamentales.

El titulo Il regula la creacién de la Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviariay sus aspectos fundamentales.

En el titulo Il se regula la estructura del sistema ferroviario de
la Comunitat Valenciana, clasificado en dos tipos de subsiste-
mas atendiendo a su caracter estructural o funcional, parala
determinacidn de sus especificas exigencias de seguridad.

Se establece, asimismo, el régimen de seguridad aplicable al
personal adscrito a la circulacién ferroviaria.

El titulo IV regula la certificacion de seguridad que las
entidades ferroviarias deberan obtener con caracter previoy
necesario para la prestacion de cualquier servicio ferroviario.

El control de la seguridad ferroviaria afronta los aspectos de
prevencion, investigacion y correccion, abordando de forma
diferenciada la investigacién de accidentes y notificacion
deincidentes en el titulo V; y el régimen disciplinario de la
seguridad en el titulo VI, que a su vez comprende la inspeccién
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sancionador i la previsié de mesures no sancionadores per al
compliment efectiu de la norma.

Finalment s'arrepleguen una serie de disposicions addicionals,
transitories i finals la finalitat de les quals és contemplar aquelles
situacions que permetran una correcta aplicacié de la llei.

La llei es complementa amb dos annexos que regulen diver-
sos aspectes per a la seua eficaciaimmediata, sense perjudici
de I'habilitacié reglamentaria per al seu desplegament i
continua adaptacié pel Consell. Es tracta aixi de dotar la nova
agencia de les necessaries eines inicials per a la posada en
marxa de les seues funcions.

TiTOLI
DISPOSICIONS GENERALS

Article 1
Objecte

1. Lobjecte d’aquesta llei és I'establiment de normes i
procediments de caracter preventiu i correctiu, destinats

a promoure la seguretat ferroviaria en I'ambit de compe-
tencies de la Comunitat Valenciana, sense perjudici de les
competéncies que corresponguen a lI'administracié general
de I'Estat.

2. Al'efecte, aquesta llei regula:

a) Lexercici de competéncies que, d’acord amb la Constitucio
i 'Estatut d’autonomia de la Comunitat Valenciana, correspo-
nen a la Generalitat en matéria de seguretat de la circulacié
ferroviaria.

b) La creacioé d’'una autoritat responsable, com a organisme
regit pels principis d'independéncia i transparéncia, amb
funcions d’autoritzacié, supervisié i investigacié dels
aspectes relacionats amb la seguretat dels sistemes ferro-
viaris de competéncia autonomica, la circulacié ferroviaria,
la posada en servei del material rodant, els administradors
d’'infraestructures i operadors, aixi com la formacio, habilita-
cio i certificacié del personal relacionat amb la seguretat de
la circulacio.

c) Lestabliment de métodes, objectius i indicadors de
seguretat.

d) El regim d’infraccions i sancions.

Article 2
Ambit d'aplicacié

Aquesta llei s’aplica al sistema ferroviari competéncia de la
Generalitat i compren els requisits en materia de seguretat
del sistema en el seu conjunt, inclosa la gestié en condicions
de seguretat de la infraestructurai de les operacions de
transit i lainteraccio entre les distintes entitats ferroviaries.

S’establira una categoritzacié dels sistemes i subsistemes
existents, per a la determinacio de les seues caracteristiques
i condicions especifiques amb incidéncia en la seguretat.
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y supervision, el régimen sancionador y la prevision de medidas
no sancionadoras para el cumplimiento efectivo de la norma.

Por ultimo se recogen una serie de disposiciones adicionales,
transitorias y finales cuyo finalidad es contemplar aquellas
situaciones que van a permitir una correcta aplicacion de la ley.

La ley se complementa con dos anexos que regulan diversos
aspectos para su eficacia inmediata, sin perjuicio de la
habilitacién reglamentaria para su desarrollo y continua
adaptacion por el Consell. Se trata asi de dotar a la nueva
agencia de las necesarias herramientas iniciales parala
puesta en marcha de sus funciones.

TITULO
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1
Objeto

1. El objeto de esta ley es el establecimiento de normas

y procedimientos de caracter preventivo y correctivo,
destinados a promover la seguridad ferroviaria en el ambito
de competencias de la Comunitat Valenciana, sin perjuicio
de las competencias que correspondan a la administracion
general del Estado.

2. Atal efecto, esta ley regula:

a) El ejercicio de competencias que, de acuerdo con la
Constituciény el Estatuto de autonomia de la Comunitat
Valenciana, corresponden a la Generalitat en materia de
seguridad de la circulacién ferroviaria.

b) La creacion de una autoridad responsable, como
organismo regido por los principios de independenciay
transparencia, con funciones de autorizacion, supervision e
investigacion de los aspectos relacionados con la seguridad
de los sistemas ferroviarios de competencia autonémica,

la circulacion ferroviaria, la puesta en servicio del material
rodante, los administradores de infraestructuras y opera-
dores, asi como la formacion, habilitacion y certificacién del
personal relacionado con la seguridad de la circulacién.

c) El establecimiento de métodos, objetivos e indicadores de
seguridad.

d) El régimen de infracciones y sanciones.

Artl’culo 2
Ambito de aplicacion

Estaley se aplica al sistema ferroviario competencia de la
Generalitat y abarca los requisitos en materia de seguridad
del sistema en su conjunto, incluida la gestién en condiciones
de seguridad de la infraestructura y de las operaciones

de traficoy la interaccién entre las distintas entidades
ferroviarias.

Se establecerd una categorizacion de los sistemas y subsis-
temas existentes, para la determinacién de sus especificas
caracteristicas y condiciones con incidencia en la seguridad.
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Article 3
Concepte i abast de la seguretat ferroviaria

A l'efecte d’aquesta llei i la normativa que la desenvolupa,
per seguretat ferroviaria s'entén el conjunt de mesures i
el desenvolupament de les activitats dirigides a I'analisi,
prevencid i correccié dels riscos inherents al transport
ferroviari, des del punt de vista operacional.

Lentitat responsable de la seguretat ferroviaria desenvolu-
para una metodologia per a I'avaluacid i valoracié dels riscos
associats a l'operacio ferroviaria.

Article 4
Definicions legals i classificacié de linies
del sistema ferroviari

1. A l'efecte d’aquesta llei i en concordanca amb la
Directiva 2004/49/CE i la Llei 38/2015, s’aplicaran les
definicions seglients:

a) Sistema ferroviari: la totalitat dels subsistemes correspo-
nents a ambits estructurals (infraestructura, energia, control
i comandament i senyalitzacio, i material rodant) i funcionals
(manteniment, medi ambient, explotacid i persones usuaries)
aixi com la gestid i explotacié del sistema en el seu conjunt.

El sistema ferroviari de la Comunitat Valenciana esta
constituit pel conjunt d’elements necessaris per a realitzar
qualsevol tipus de transport guiat per carrils metal-lics que
forme part de les seues competeéncies. S'inclouen tots els
elements de titularitat de la Generalitat i de les administra-
cions locals aixi com els de caracter privat que necessiten
d’autoritzacié per alguna d’aquestes administracions.

b) Infraestructura ferroviaria: la totalitat d’'elements que
formen part de les vies principals i de les de servei i ramals
de desviacié, com ara els terrenys, les estacions, diposits i
tallers de material ferroviari, els carregadors, les obres civils,
els passos a nivell, els camins de servei, senyalitzacions,
enllumenat o telecomunicacions.

¢) Administrador de la infraestructura: qualsevol organisme
o empresa que s'encarregue principalment de la instal-lacié

i el manteniment de la infraestructura ferroviaria, o de part
d’aquesta, la qual cosa també podra incloure la gestio dels
sistemes de control i seguretat de la infraestructura. Les
funcions de I'administrador de la infraestructura es desenvo-
luparan en els termes establits en la Llei 6/2011, d’1 d’abril,
de la Generalitat, de mobilitat de la Comunitat Valenciana, i
podran assignar-se a diferents organismes o empreses.

d) Operador ferroviari: qualsevol empresa, publica o privada,
I'activitat del qual consistisca a prestar serveis de transport
de mercaderies o persones per ferrocarril, havent de ser
I'empresa esmentada, en tot cas, la que aporte la traccié;
s’hiinclouen també les empreses que aporten Unicament la
traccio.

e) Entitat ferroviaria: qualsevol operador ferroviari o
administrador de la infraestructura, aixi com qui tinga les
caracteristiques i atribucions d’ambdds simultaniament

Pag. 32995

Articulo 3
Concepto y alcance de la seguridad ferroviaria

A los efectos de esta ley y su normativa de desarrollo, por
seguridad ferroviaria se entiende el conjunto de medidas y el
desarrollo de las actividades dirigidas al anélisis, prevencion
y correccion de los riesgos inherentes al transporte ferrovia-
rio, desde el punto de vista operacional.

La entidad responsable de la seguridad ferroviaria desarro-
Ilard una metodologia para la evaluacién y valoracion de los
riesgos asociados a la operacién ferroviaria.

Articulo 4
Definiciones legales y clasificacion de lineas
del sistema ferroviario

1. A efectos de esta ley y en concordancia con lo dispuesto en
la Directiva 2004/49/CE y en la Ley 38/2015, se aplicaran las
siguientes definiciones:

a) Sistema ferroviario: la totalidad de los subsistemas
correspondientes a ambitos estructurales (infraestructura,
energia, control y mando y sefalizacién, y material rodante)
y funcionales, (mantenimiento, medio ambiente, explotacion
y personas usuarias) asi como la gestién y explotacién del
sistema en su conjunto.

El sistema ferroviario de la Comunitat Valenciana esta
constituido por el conjunto de elementos necesarios para
realizar cualquier tipo de transporte guiado por carriles
metalicos que forme parte de sus competencias. Se incluyen
todos los elementos de titularidad de la Generalitat y

de las administraciones locales asi como los de caracter
privado que precisen de autorizacion por alguna de estas
administraciones.

b) Infraestructura ferroviaria: la totalidad de elementos

que formen parte de las vias principales y de las de

servicio y ramales de desviacion, tales como los terrenos, las
estaciones, depdsitos y talleres de material ferroviario, los
cargaderos, las obras civiles, los pasos a nivel, los caminos de
servicio, sefalizaciones, alumbrado o telecomunicaciones.

¢) Administrador de la infraestructura: cualquier organismo o
empresa que se encargue principalmente de la instalaciény
el mantenimiento de la infraestructura ferroviaria, o de parte
deella, lo que también podra incluir la gestion de los sistemas
de control y seguridad de la infraestructura. Las funciones
del administrador de la infraestructura se desarrollaran en
los términos establecidos en la Ley 6/2011, de 1 de abril, de
la Generalitat, de movilidad de la Comunitat Valenciana, y
podran asignarse a diferentes organismos o empresas.

d) Operador ferroviario: cualquier empresa, publica o
privada, cuya actividad consista en prestar servicios de trans-
porte de mercancias o personas por ferrocarril, debiendo

ser dicha empresa en todo caso quien aporte la traccion; se
incluyen también las empresas que aporten Unicamente la
traccion.

e) Entidad ferroviaria: cualquier operador ferroviario o
administrador de la infraestructura, asi como quien tenga las
caracteristicas y atribuciones de ambas simultaneamente
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f) Autoritat responsable de la seguretat: 'organisme
autonomic encarregat de les funcions relatives a la seguretat
ferroviaria de conformitat amb aquesta llei.

g) Normes autonomiques de seguretat: totes les normes que
continguen requisits de seguretat ferroviaria establits en
I’ambit autonomici aplicables a les entitats ferroviaries, amb
independéncia de I'organisme que les emeta.

h) Magquinista: agent conductor d’un vehicle ferroviari o
tramviari.

i) Seguretat operacional: conjunt de mesures i I'exercici
d’activitats destinades a minimitzar els riscos de les opera-
cions necessaries per a dur a terme el transport ferroviari.

j) Pas a nivell: a l'efecte del que es disposa en aquesta llei,
tindra la consideracié de pas a nivell I'encreuament a la
mateixa altura entre una linia de caracter ferroviarii unavia
destinada al transit rodat i, si és el cas, també de vianants; i
de pas a nivell de vianants I'encreuament a la mateixa altura
entre una linia de caracter ferroviarii unavia o vorera d’'us
exclusivament de vianants, sense transit rodat. S'exceptuen
aquells casos en qué la via d’encreuament, de transit rodat
o de vianants, estiga adscrita exclusivament al mateix servei
ferroviari.

En les linies o trams de linia de caracter tramviari, tot i
havent-hi encreuaments entre aquestes circulacions i els
transits rodats o de vianants, no tindran els encreuaments
esmentats la consideracié de pas a nivell o pas a nivell de
vianants, a I'efecte d’aquesta llei.

k) Actuacions de permeabilitzacio del ferrocarril: son les

que permeten millorar les condicions de comunicacié entre
ambdés costats del ferrocarril per la seua afectacié positiva
al transit rodat o de vianants en les seues proximitats. La
seua funcié de redistribucio d’aquests transits redunda en la
seguretat ferroviaria, en reduir la freqiiéncia d’encreuaments
a nivell tant de vianants com de transit rodat. S'inclouen els
passos superiors i inferiors al ferrocarril per a qualsevol tipus
de transit de vianants o rodat, sense que siga necessari que

la seua construccié implique la supressié de passos a nivell, i
qualsevol altra actuacio de semblants caracteristiques.

2. Classificacié de les linies del sistema ferroviari autonomic

A l'efecte del que preveu aquesta llei, les linies que componen
el sistema ferroviari autonomic es classifiquen de la manera
seglient:

a) En funcid del tipus d’explotacio, s’hi distingeix entre linies
o trams de linia de caracter ferroviarii linies o trams de linia
de caracter tramviari:

1.rSén de caracter ferroviari aquelles linies o trams de linia
en que la regulacié de la circulacié dels vehicles depén exclu-
sivament de les instal-lacions ferroviaries i és independent
de laregulacio del transit viari, preval la circulacié ferroviaria
enfront de qualsevol altre tipus de transit en els possibles
punts d’encreuament i es disposa de plataforma reservada
per a Us exclusiu de la circulacié ferroviaria.

Pag. 32996

f) Autoridad responsable de la seguridad: el organismo
autondmico encargado de las funciones relativas a la
seguridad ferroviaria de conformidad con esta ley.

g) Normas autondmicas de seguridad: todas las normas que
contengan requisitos de seguridad ferroviaria establecidos
en el Ambito autondmico y aplicables a las entidades
ferroviarias, con independencia del organismo que las emita.

h) Maquinista: agente conductor de un vehiculo ferroviario o
tranviario.

i) Seguridad operacional: conjunto de medidas y el desarrollo
de actividades destinados a minimizar los riesgos de las
operaciones necesarias para llevar a cabo el transporte
ferroviario.

j) Paso a nivel: a los efectos de lo que se dispone en esta

ley, tendra la consideracion de paso a nivel el cruce ala
misma altura entre una linea de caracter ferroviarioy una
via destinada al trafico rodado y, en su caso, también de
peatones; y de paso a nivel peatonal el cruce a la misma
altura entre una linea de caracter ferroviarioy unaviao
acera de uso exclusivamente peatonal, sin trafico rodado. Se
exceptuan aquellos casos en que la via de cruce, de trafico
rodado o peatonal, esté adscrita exclusivamente al propio
servicio ferroviario.

En las lineas o tramos de linea de caracter tranviario, aun
existiendo cruces entre estas circulaciones y los traficos
rodados o peatonal, no tendran dichos cruces la considera-
cion de paso a nivel o paso a nivel peatonal, a los efectos de lo
establecido en esta ley.

k) Actuaciones de permeabilizacion del ferrocarril: son las
que permiten mejorar las condiciones de comunicacion
entre ambos lados del ferrocarril por su afectacion positiva
al trafico rodado o peatonal en sus proximidades. Su funcién
de redistribucién de estos traficos redunda en la seguridad
ferroviaria al reducir la frecuencia de cruces a nivel tanto
peatonales como de trafico rodado. Se incluyen los pasos
superiores e inferiores al ferrocarril para cualquier tipo

de trafico peatonal o rodado, sin que sea necesario que

su construccién implique la supresion de pasos a nivel, y
cualquier otra actuacion de similares caracteristicas.

2. Clasificacion de las lineas del sistema ferroviario
autondémico

A los efectos de lo previsto en esta ley, las lineas que
componen el sistema ferroviario autonémico se clasifican de
la siguiente manera:

a) En funcién del tipo de explotacion, se distingue entre
lineas o tramos de linea de caracter ferroviarioy lineas o
tramos de linea de caracter tranviario:

1° Son de caricter ferroviario aquellas lineas o tramos de
linea en que laregulacion de la circulacion de los vehiculos
depende exclusivamente de las instalaciones ferroviarias y es
independiente de la regulacion del trafico viario, prevalece la
circulacion ferroviaria frente a cualquier otro tipo de trafico
en los posibles puntos de cruce y se dispone de plataforma
reservada para uso exclusivo de la circulacion ferroviaria.
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2."Sén de caracter tramviari aquelles linies o trams de linia
que aixi qualifique la direccié general competent en materia
de transports, perqué comparteix amb el sistema viari la
regulacié del transit en els punts d’encreuament, marcant
preferéncia en els punts esmentats, en cada moment, el
propi sistema regulador, i fins i tot pot arribar a compartir

la plataforma de la linia amb el transit viari. Aquesta
qualificacié requerira un informe previ vinculant de '’Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

b) Alhora, en les linies o trams de linia de caracter ferroviari,
en funcié de les caracteristiques urbanistiques del sol per
ondiscorren, s’hi distingeix entre linies o trams de linia de
caracter urbailinies o trams de linia de caracter interurba:

1.rSén de caracter urba aquelles linies o trams de linia que
discorren per sol classificat urbanisticament d’'urba.

2."Sén de caracter interurba aquelles linies o trams de linia
que discorren per sol no classificat urbanisticament de sol
urba.

¢) Al'efecte del que disposa el nUmero 2 precedent, bastara
que una només de les vores de la linia de ferrocarril siga
contigua amb sol urba perqueé es qualifique la linia de
caracter urba.

Article 5
Principis fonamentals de seguretat ferroviaria

Constitueixen principis de I'accié publica en matéria de
seguretat ferroviaria:

1. Latribucio de la seguretat a I'autoritat responsable, amb
funcions de control i certificacio.

2. Lestabliment d’'objectius i indicadors de seguretat que
permeten el seu seguiment i evolucié en el temps.

3. Les condicions i requisits per a I'autoritzacié de la posada
en servei del material rodant, de la infraestructura i dels
sistemes o subsistemes de naturalesa estructural i funcional.

4. Lestabliment d’'una metodologia per a I'avaluacié del risc
en l'operacié ferroviaria.

5. Llestabliment d’una certificacié del personal ferroviari
relacionat amb la seguretat en 'operacié.

6. Els requisits que han de complir els sistemes de gestié de
la seguretat de les entitats ferroviaries per a 'obtencié del
certificat de seguretat.

7.Elregim d’'investigacio d’accidents i incidents ferroviaris.
8. Laregulacié d’'un regim sancionador que tipifique i

arreplegue de forma sistematica les infraccions i sancions en
mateéria de seguretat.
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22 Son de caracter tranviario aquellas lineas o tramos de
linea que asi califique la direccion general competente en
materia de transportes por compartir con el sistema viario
la regulacion del trafico en los puntos de cruce, marcando
preferencia en dichos puntos, en cada momento, el propio
sistema regulador, pudiendo incluso llegar a compartir la
plataforma de la linea con el trafico viario. Esta calificacion
requerira el previo informe vinculante de la Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

b) A su vez, en las lineas o tramos de linea de caracter
ferroviario, en funcién de las caracteristicas urbanisticas del
suelo por donde discurren, se distingue entre lineas o tramos
de linea de caracter urbanoy lineas o tramos de linea de
caracter interurbano:

1° Son de caracter urbano aquellas lineas o tramos de linea
que discurren por suelo clasificado urbanisticamente como
urbano.

2° Son de caracter interurbano aquellas lineas o tramos de
linea que discurren por suelo no clasificado urbanisticamente
como suelo urbano.

¢) Alos efectos de lo dispuesto en el niimero 2 precedente,
bastara que uno solo de los bordes de la linea de ferrocarril
sea colindante con suelo urbano para que se califique la linea
de caracter urbano.

Articulo 5
Principios fundamentales de seguridad ferroviaria

Constituyen principios de la accion publica en materia de
seguridad ferroviaria:

1. Laatribucion de la seguridad a la autoridad responsable,
con funciones de control y certificacion.

2. El establecimiento de objetivos e indicadores de seguridad
que permitan su seguimiento y evolucién en el tiempo.

3. Las condiciones y requisitos para la autorizacion de la
puesta en servicio del material rodante, de la infraestructura
y de los sistemas o subsistemas de naturaleza estructural y
funcional.

4. El establecimiento de una metodologia para la evaluacion
del riesgo en la operacion ferroviaria.

5. El establecimiento de una certificacién del personal
ferroviario relacionado con la seguridad en la operacién.

6. Los requisitos que han de cumplir los sistemas de gestion
de la seguridad de las entidades ferroviarias para la obten-
cion del certificado de seguridad.

7.Elrégimen de investigaciéon de accidentes e incidentes
ferroviarios.

8. Laregulacién de un régimen sancionador que tipifique y
recoja de forma sistematica las infracciones y sanciones en
materia de seguridad.
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TiTOLII
DE LENTITAT RESPONSABLE
DE LA SEGURETAT FERROVIARIA

CAPITOL|
Disposicions generals

Article 6
Creacio i adscripcio

1. Es creaI'’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria,

que es configura com a organisme autonom dels previstos
en l'article 2.3.a.1.2de la Llei 1/2015, de 6 de febrer, de la
Generalitat, d’hisenda publica, del sector public instrumental
i de subvencions.

2. Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, dotada

de personalitat juridica i patrimoni propis aixi com plena
capacitat d'obrar per al compliment dels seus fins, queda
adscrita organicament a la conselleria competent en matéria
de transports, amb total independéncia funcional.

Article 7
Regim juridic

1. LAgencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria es regira
per aquesta llei, pel seu propi estatut, per la Llei 1/2015,
d’hisenda publica, sector public instrumental i de subven-
cions, aixi com per laresta de normes de dret administratiu
general i especial que li siguen aplicables. En defecte de
norma administrativa, s'aplicara el dret civil comua.

2.La contractacié de I'agéncia es regira per les previsions
que respecte d’aixo es contenen en la legislacié vigent sobre
contractes del sector public.

3. En el desenvolupament de la seua activitat i per al compli-
ment dels seus fins, I'agéncia actuara amb independéncia de
qualsevol interes empresarial o comercial.

Article 8
Fins i funcions

1. Lagencia té la condicié d’autoritat responsable de la
seguretat del sistema ferroviari de competéencia de la
Generalitat, i li corresponen les funcions seglients:

a) Vetlar pel manteniment general de la seguretat en

la circulacio sobre la xarxa ferroviaria de competéncia
autonomica, mitjancant la supervisié del compliment de
les obligacions dels seus diferents actors i la definicié dels
objectius de seguretat, oit 'administrador/operador.

b) Autoritzar I'entrada en servei dels subsistemes estructu-
rals, funcionals i tot el sistema ferroviari en el seu conjunt,
aixi com comprovar que mantenen els seus requisits.

¢) Autoritzar la posada en servei de vehicles i supervisar
que lainformacio relacionada amb la seguretat es manté
actualitzada.
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TiTUuLo Il
DE LA ENTIDAD RESPONSABLE
DE LA SEGURIDAD FERROVIARIA

CAPITULO|
Disposiciones generales

Articulo 6
Creacion y adscripcion

1. Se crea la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria,
que se configura como organismo auténomo de los previstos
enelarticulo 2.3.a.17 de la Ley 1/2015, de 6 de febrero,

de la Generalitat, de hacienda publica, del sector publico
instrumental y de subvenciones.

2.La Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, dotada de
personalidad juridicay patrimonio propios asi como plena
capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines, queda
adscrita organicamente a la conselleria competente en
materia de transportes, con total independencia funcional.

Articulo 7
Régimen juridico

1. La Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria se regira
por lo preceptuado en esta ley, en su propio estatuto, en la
Ley 1/2015, de hacienda publica, sector publico instrumental
y de subvenciones, asi como en el resto de normas de
derecho administrativo general y especial que le sean de
aplicacion. En defecto de norma administrativa, se aplicara el
derecho civil comun.

2. La contratacion de la agencia se regird por las previsiones
que al respecto se contienen en la legislacion vigente sobre
contratos del sector publico.

3.En el desarrollo de su actividad y para el cumplimiento de
sus fines, la agencia actuara con independencia de cualquier
interés empresarial o comercial.

Articulo 8
Fines y funciones

1. La agencia tiene la condicién de autoridad responsable
de la seguridad del sistema ferroviario de competencia de la
Generalitat, correspondiéndole las siguientes funciones:

a) Velar por el mantenimiento general de la seguridad

en la circulacion sobre la red ferroviaria de competencia
autondmica, mediante la supervisiéon del cumplimiento de las
obligaciones de los diferentes actores de la misma'y la defi-
nicion de los objetivos de seguridad, oido el administrador/
operador.

b) Autorizar la entrada en servicio de los subsistemas
estructurales, funcionales y todo el sistema ferroviario en su
conjunto, asi como comprobar que mantienen sus requisitos.

¢) Autorizar la puesta en servicio de vehiculos y supervisar
que la informacion relacionada con la seguridad se mantiene
actualizada.
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d) Supervisar, fomentar i aplicar el marc normatiu en mateéria
de seguretat.

e) Establir una metodologia per a I'avaluacio i valoracié dels
riscos associats a l'operacio ferroviaria.

f) Atorgar els certificats de seguretat d’entitats ferroviaries.

2. Les competéncies a qué es refereixen els apartats del punt
1 no es podran transferir ni subcontractar a cap adminis-
trador de lainfraestructura, empresa ferroviaria o entitat
adjudicadora.

3. Lagéncia es regira en la seua actuacio pels principis
d’'independeénciai transparéncia, i adoptara les seues decisions
de forma motivada i respectant el principi de contradiccié.

4. 'agencia podra sol-licitar en qualsevol moment
I'assisténcia técnica dels administradors d’infraestructures i
operadors ferroviaris, aixi com de qualsevol altre intervinent
en el sistema ferroviari o altres organs qualificats.

5. Lagéncia podra dur a terme totes les inspeccions que
siguen necessaries per al compliment dels seus fins.

6. Lagéncia sera competent per a imposar les sancions
regulades en aquesta llei per qualsevol infraccié al sistema
ferroviari en el seu conjunt prevista enella.

Article 9
Regim economic

LAgencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria disposara dels
seglients recursos economics per al compliment dels seus
fins:

a) Les dotacions corresponents dels pressupostos de la
Generalitat.

b) Els ingressos ordinaris i extraordinaris generats per
I’exercici de les seues activitats, aixi com els provinents
d’empreses o entitats col-laboradores que, en atencio
als seus coneixements, experiencia i reconegut prestigi,
contribuisquen als fins que I'agéncia té atribuits.

¢) El rendiment de les taxes i preus publics meritats en
I'exercici de les seues funcions.

d) Els productes i rendes del seu patrimoni.

e) Les subvencions, donacions, heréncies, llegats i altres
aportacions voluntaries d’entitats publiques i privades, aixi
com de particulars.

f) Els ingressos rebuts de persones fisiques o juridiques com
a conseqliéncia del mecenatge, del patrocini d’activitats o

instal-lacions.

g) Qualsevol altre recurs que puga ser-li atribuit.

Pag. 32999

d) Supervisar, fomentar y aplicar el marco normativo en
materia de seguridad.

e) Establecer una metodologia para la evaluacion y valoracion
de los riesgos asociados a la operacién ferroviaria.

f) Otorgar las certificaciones de seguridad de entidades
ferroviarias.

2. Las competencias a las que se refieren los apartados del
punto 1 no se podran transferir ni subcontratar a ningtin
administrador de la infraestructura, empresa ferroviaria o
entidad adjudicadora.

3. La agencia se regira en su actuacién por los principios de
independenciay transparencia, y adoptara sus decisiones de
forma motivaday respetando el principio de contradiccion.

4. La agencia podra solicitar en cualquier momento la
asistencia técnica de los administradores de infraestructuras
y operadores ferroviarios, asi como de cualquier otro
interviniente en el sistema ferroviario u otros 6rganos
cualificados.

5.La agencia podra llevar a cabo todas las inspecciones que
sean necesarias para el cumplimiento de sus fines.

6. La agencia serd competente para imponer las sanciones
reguladas en esta ley por cualquier infraccion al sistema
ferroviario en su conjunto prevista en ella.

Articulo 9
Régimen econémico

La Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria dispondra de
los siguientes recursos econdmicos para el cumplimiento de
sus fines:

a) Las dotaciones correspondientes de los presupuestos de la
Generalitat.

b) Los ingresos ordinarios y extraordinarios generados por

el ejercicio de sus actividades, asi como los procedentes de
empresas o entidades colaboradoras que, en atencién a sus
conocimientos, experiencia y reconocido prestigio, contribu-
yan a los fines que la agencia tiene atribuidos.

c) El rendimiento de las tasas y precios publicos devengados
en el ejercicio de sus funciones.

d) Los productos y rentas de su patrimonio.

e) Las subvenciones, donaciones, herencias, legados y otras
aportaciones voluntarias de entidades publicas y privadas,
asi como de particulares.

f) Los ingresos recibidos de personas fisicas o juridicas como
consecuencia del mecenazgo, del patrocinio de actividades o

instalaciones.

g) Cualquier otro recurso que pudiera serle atribuido.
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Article 10
Patrimoni

1. El patrimoni de ’Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria estara integrat pels béns i drets que li siguen
adscrits o cedits per la Generalitat o qualsevol altra adminis-
tracio publica, aixi com els que adquirisca per qualsevol titol.

2. Lagéncia gaudira d’autonomia per a la gestioé del seu
patrimoni i queda subjecta a la legislacié de patrimoni de la
Generalitat i pel restant ordenament juridic en alld que li siga
aplicable.

Article 11
Regim pressupostari

El régim pressupostari, economicofinancer, de comptabilitat,
d’intervencié i de control financer aplicable a I'agencia sera
I’'establit, per a aquest tipus d’entitats, en la Llei 1/2015, de

6 de febrer, de la Generalitat, d’hisenda publica, del sector
publicinstrumental i de subvencions.

Article 12
Regim de personal

1. El personal propi de I'agéncia es regira per les disposicions
contingudes en aquesta llei i per les normes de dret laboral
que li siguen aplicables, amb I'excepcio del personal funcio-
nari de les administracions publiques adscrit a I'agéncia,

que es regira per la legislacié de funcié publica que els siga
aplicable.

2. Entot cas, correspondra exclusivament al personal funcio-
nari l'exercici de les funcions que impliquen la participacié
directa o indirecta en I'exercici de les potestats publiques o
en lasalvaguarda dels interessos generals.

CAPITOL I
Organitzacio

Article 13
Organs

1. Sén organs de govern de I'’Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria el Consell Rector i la Presidéncia.

2. Lorgan executiu de I'agéncia és la Direccié General.

3. Els organs de govern de I'agéncia estaran assistits

per la Secretaria General, amb les funcions previstes en
I'article 16 delaLlei 40/2015, d’1 d’octubre, de régim juridic
del sector public, aixi com totes les que establisca I'estatut de
I'agéncia, que determinara almenys els requisits del carrec,

la forma de la seua eleccid i el régim de substitucié en els
casos d’abséncia, vacant o malaltia. A la persona titular de la
Secretaria General li correspondra l'organitzacié i direccié
dels serveis generals, aixi com I'assessorament en matéries
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Articulo 10
Patrimonio

1. El patrimonio de la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria estara integrado por los bienes y derechos que
le sean adscritos o cedidos por la Generalitat o cualquier
otra administraciéon publica, asi como los que adquiera por
cualquier titulo.

2. La agencia gozard de autonomia para la gestién de su
patrimonio, quedando sujeta a la legislacion de patrimonio
de la Generalitat y por el restante ordenamiento juridico en
lo que le sea aplicable.

Articulo 11
Régimen presupuestario

El régimen presupuestario, econémico-financiero, de conta-
bilidad, de intervencion y de control financiero aplicable a la
agencia seré el establecido, para este tipo de entidades, en la
Ley 1/2015, de 6 de febrero, de la Generalitat, de hacienda
publica, del sector publico instrumental y de subvenciones.

Articulo 12
Régimen de personal

1. El personal propio de la agencia se regird por las
disposiciones contenidas en esta ley y por las normas de
derecho laboral que le sean de aplicacion, con la excepcion
del personal funcionario de las administraciones publicas
adscrito a la agencia, que se regira por la legislacion de
funcién publica que les resulte de aplicacion.

2. Entodo caso, correspondera exclusivamente al personal
funcionario el ejercicio de las funciones que impliquen

la participacion directa o indirecta en el ejercicio de las
potestades publicas o en la salvaguardia de los intereses
generales.

CAPITULOII
Organizaciéon

Artl’culo 13
Organos

1. Son 6rganos de gobierno de la Agencia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria el Consejo Rector y la Presidencia.

2. El 6rgano ejecutivo de la agencia es la Direccién General.

3. Los 6rganos de gobierno de la agencia estaran asistidos
por la Secretaria General, con las funciones previstas en el
articulo 16 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de régimen
juridico del sector publico, asi como cuantas determine

el estatuto de la agencia, que determinara al menos los
requisitos del cargo, laforma de su eleccion y el régimen de
sustitucion en los casos de ausencia, vacante o enfermedad.
A la persona titular de la Secretaria General le correspon-
derd la organizacion y direccion de los servicios generales,
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de contingut juridic o técnic que es considere oportu per al
millor compliment de les competéncies propies de I'agencia.

Article 14
El Consell Rector

1. El Consell Rector és I'organ superior de ’Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria, que governa I'entitat i
n'estableix les directrius d’actuacié.

2. Es compon de cinc vocalies, el nomenament de les quals

es realitzara per decret del Consell entre persones de
reconeguda competéencia, experiencia i prestigi professional
en el sector ferroviari o en la gestié d'emergéncies, procurant
la preséncia paritaria de dones i homes, per un periode de
cinc anys, amb possibilitat de reeleccio per un altre periode
de la mateixa durada.

Les persones designades com a vocals gaudiran
d'independeénciaiinamovibilitat, sent el seu carrec
incompatible amb I'exercici de qualsevol altra activitat, tant
publica com privada, que no siga I'administracié del seu propi
patrimoni. El carrec de vocal de I'agéncia sera incompatible
amb l'exercici de funcions directives o executives en partits
politics, centrals sindicals, associacions empresarials i
col-legis professionals.

3. Al Consell Rector li correspon exercir, sense altres
limitacions que les establides en la legislacio vigent i sense
perjudici de les atribucions de la Presidencia, quantes
facultats i poders, en general, siguen necessaris per al
compliment dels seus fins i, en particular:

a) Definir les directrius generals i linies d’actuacié de
I'agéncia.
b) Nomenar i separar la persona titular de la Presidéncia.

c) Aprovar, a proposta de la Direccié General de I'agéncia, el
pla anual d’activitats de I'entitat.

d) Aprovar i elevar al departament d’adscripcio,
I'avantprojecte de pressupost de I'agencia.

e) Aprovar els estats d'execucio del pressupost, la memoria i
els comptes anuals.

f) Aprovar la plantilla, 'organitzacio funcional i el régim

de retribucio de tot el personal de I'entitat, dins de les
limitacions legals i pressupostaries, i sense perjudici de les
competéncies atribuides a altres organs de la Generalitat.

g) Laprovacio de les convocatories de proves d’admissio per a
la seleccié del personal laboral al servei de I'agéncia.

h) Formular la proposta d’aprovacié de I'estatut de I'agéncia,
I'aprovacié de la qual correspon al Consell.

i) Aprovar la metodologia per a l'avaluacio i valoracié dels
riscos associats a l'operacio ferroviaria.

j) Totes aquelles que li siguen atribuides en I'estatut per al
compliment dels fins i programes de I'agéncia.
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asi como el asesoramiento en materias de contenido
juridico o técnico que se considere oportuno para el mejor
cumplimiento de las competencias propias de la agencia.

Articulo 14
El Consejo Rector

1. El Consejo Rector es el drgano superior de la Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria, que gobierna la entidad
y establece las directrices de actuacion de la misma.

2. Se compone de cinco vocalias, cuyo nombramiento se reali-
zara por decreto del Consell entre personas de reconocida
competencia, experienciay prestigio profesional en el sector
ferroviario o en la gestion de emergencias, procurando la
presencia paritaria de mujeres y hombres, por un periodo de
cinco afnos, con posibilidad de reeleccién por otro periodo de
igual duracién.

Las personas designadas como vocales gozaran de indepen-
dencia e inamovilidad, siendo su cargo incompatible con el
ejercicio de cualquier otra actividad, tanto publica como
privada, que no sea la administracién de su propio patrimo-
nio. El cargo de vocal de la agencia serd incompatible con el
desempeiio de funciones directivas o ejecutivas en partidos
politicos, centrales sindicales, asociaciones empresariales y
colegios profesionales.

3. Al Consejo Rector le corresponde ejercer, sin otras
limitaciones que las establecidas en la legislacion vigente y
sin perjuicio de las atribuciones de la Presidencia, cuantas
facultades y poderes, en general, sean precisos para el
cumplimiento de sus fines y, en particular:

a) Definir las directrices generales y lineas de actuacion de la
agencia.

b) Nombrar y separar a la persona titular de la Presidencia.

c) Aprobar, a propuesta de la Direccion General de la agencia,
el plan anual de actividades de la entidad.

d) Aprobar y elevar al departamento de adscripcion, el
anteproyecto de presupuesto de la agencia.

e) Aprobar los estados de ejecucion del presupuesto, la
memoriay las cuentas anuales.

f) Aprobar la plantilla, la organizacién funcional y el régimen
de retribucion de todo el personal de la entidad, dentro de las
limitaciones legales y presupuestarias y sin perjuicio de las
competencias atribuidas a otros 6rganos de la Generalitat.

g) La aprobacion de las convocatorias de pruebas de admision
para la seleccion del personal laboral al servicio de la agencia.

h) Formular la propuesta de aprobacion del estatuto de la
agencia, cuya aprobacién corresponde al Consell.

i) Aprobar la metodologia para la evaluacion y valoracion de
los riesgos asociados a la operacién ferroviaria.

j) Todas aquellas que le sean atribuidas en el estatuto para el
cumplimiento de los fines y programas de la agencia.
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Article 15
La Presidéncia

1. La persona titular de la Presidéncia de I'agencia, que
presidira aixi mateix el Consell Rector, sera nomenada per
cooptacié d’entre les persones que exercisquen vocalies,

per un periode de cinc anys, amb possibilitat de reeleccié

per un altre periode de la mateixa durada. Tindra la condicié
d’autoritat publica i s’assimilara a una persona alt carrecde la
Generalitat amb rang de secretaria autonomica.

2. Corresponen a la Presidéncia les atribucions seglients:

a) Ostentar la superior representacio i govern de I'agéncia en
totes les seues relacions amb entitats publiques i privades.

b) Exercir el govern de I'agéncia i el régim disciplinari del
seu personal, en els termes que preveuen les disposicions
vigents.

c) Presidir el Consell Rector com a organ col-legiat de govern
de l'agéncia.

d) Formular proposta de nomenament de la persona titular
de la Direccié General.

e) Exercir la potestat sancionadora per infraccions greus i
molt greus.

f) Les restants que li atribuisca I'estatut de 'agencia.

3. Lestatut de I'agencia determinara el régim de substitucio
de la persona titular de la Presidéncia en els casos d’abséncia,
vacant o malaltia.

Article 16
La Direccié General

1. La persona titular de la Direccié General sera nomenada

i separada per decret del Consell, per un periode de cinc
anys, amb possibilitat de reeleccié per un altre periode de la
mateixa durada, a proposta de la Presidéncia de I'agéncia, oit
el Consell Rector.

2. El nomenament haura de recaure en persona de recone-
guda competéncia professional i integritat necessaries per al
bon exercici de les funcions propies de I'agencia.

3. La persona que exercisca la direccioé de I'agencia tindra

la condicié d’autoritat publicai estara assimilada a una alt
carrec de la Generalitat amb rang de direccié general. Sera
responsable de la gestié ordinaria de I'agéncia i exercira les
funcions que expressament se li atribueixen en aquesta llei i
en l'estatut de I'agencia, i les que li delegue el Consell Rector.

4. Corresponen a la Direccié General les funcions seglients:

a) Exercir la direccio executiva de I'agéncia i del seu personal,
en els termes que preveuen les disposicions vigents.

b) Formular I'avantprojecte de pressupostos anual de
despeses iingressos.
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Articulo 15
La Presidencia

1. La persona titular de la Presidencia de la agencia, que presi-
dira asimismo el Consejo Rector, serd nombrada por coop-
tacion de entre las personas que ejerzan vocalias del mismo,
por un periodo de cinco afos, con posibilidad de reeleccién
por otro periodo de igual duracién. Tendra la condicién de
autoridad publicay se asimilara a una persona alto cargo de la
Generalitat con rango de secretaria autonémica.

2. Corresponden a la Presidencia las siguientes atribuciones:

a) Ostentar la superior representacion y gobierno de la
agencia en todas sus relaciones con entidades publicas y
privadas.

b) Ejercer el gobierno de la agenciay el régimen disciplinario
de su personal, en los términos previstos en las disposiciones
vigentes.

c) Presidir el Consejo Rector como drgano colegiado de
gobierno de la agencia.

d) Formular propuesta de nombramiento de la persona
titular de la Direccion General.

e) Ejercer la potestad sancionadora por infracciones graves y
muy graves.

f) Las restantes que le atribuya el estatuto de la agencia.

3. El estatuto de la agencia determinard el régimen de
sustitucion de la persona titular de la Presidencia en los
casos de ausencia, vacante o enfermedad.

Articulo 16
La Direccion General

1. La persona titular de la Direcciéon General serd nombrada

y separada por decreto del Consell, por un periodo de cinco

afnos, con posibilidad de reeleccién por otro periodo de igual
duracion, a propuesta de la Presidencia de la agencia, oido el
Consejo Rector.

2. El nombramiento debera recaer en persona de reconocida
competencia profesional e integridad necesarias para el buen
ejercicio de las funciones propias de la agencia.

3. La persona que ejerza la direccion de la agencia tendra la
condicién de autoridad publicay estara asimilada a un alto
cargo de la Generalitat con rango de direccién general. Sera
responsable de la gestion ordinaria de la agencia, ejerciendo
las funciones que expresamente se le atribuyen en esta ley
y en el estatuto de la agencia, y las que le delegue el Consejo
Rector.

4. Corresponden a la Direccion General las siguientes
funciones:

a) Ejercer la direccién ejecutiva de la agencia y de su perso-
nal, en los términos previstos en las disposiciones vigentes.

b) Formular el anteproyecto de presupuestos anual de gastos
e ingresos.
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c) Aprovar les despeses i ordenar els pagaments de I'agéncia.
d) La rendicio del compte de l'organisme.

e) Programar, dirigir i coordinar les activitats que siguen
necessaries per al desenvolupament de les seues funcions.

f) Exercir la potestat sancionadora per infraccions lleus.

g) Altres que se li atribuisquen en l'estatut de I'agéncia i no
corresponguen a altres organs.

5. Per al compliment de les seues funcions la Direccio

General s'organitzara en els departaments que establisca
I'estatut de I'agencia.

TiTOL I
DEL SISTEMA FERROVIARI AUTONOMIC

CAPITOL I
Descripcio

Article 17
Composicio

A l'efecte d’aquesta llei, el sistema ferroviari autonomic es
dividira en els seglients subsistemes:

1. Subsistemes de naturalesa estructural:

a) Infraestructura, distingint-hi entre infraestructures a cel
obertiinfraestructures en tanel.

b) Passos a nivell.

c) Energia.

d) Control i comandament, gestid del transit i senyalitzacio.
e) Material rodant.

2. Subsistemes de naturalesa funcional:

a) Manteniment.

b) Explotacid.

¢) Persones usuaries.

Article 18
Condicions i requisits generals de seguretat
dels subsistemes del sistema ferroviari

1. El disseny, la construccié o la fabricacio, el manteniment
i lavigilancia dels components relacionats amb la seguretat
i, en especial, dels elements que intervenen en la circulacié
dels trens, han de garantir la seguretat en el nivell que
correspon als objectius fixats per a la xarxa, fins i tot en
situacions degradades definides.
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c) Aprobar los gastos y ordenar los pagos de la agencia.
d) La rendicion de la cuenta del organismo.

e) Programar, dirigir y coordinar las actividades que sean
necesarias para el desarrollo de sus funciones.

f) Ejercer la potestad sancionadora por infracciones leves.

g) Otras que se le atribuyan en el Estatuto de la agenciay no
correspondan a otros 6rganos.

5. Para el cumplimiento de sus funciones la Direccion

General se organizara en los departamentos que establezca
el estatuto de la agencia.

TiTULO I
DEL SISTEMA FERROVIARIO AUTONOMICO

CAPITULO |
Descripcion

Articulo 17
Composicion

A los efectos de esta ley, el sistema ferroviario autondémico se
dividira en los siguientes subsistemas:

1. Subsistemas de naturaleza estructural:

a) infraestructura, distinguiendo entre infraestructuras a
cielo abierto e infraestructuras en tunel.

b) Pasos a nivel.

c) Energia.

d) Control y mando, gestion del trafico y senalizacion.
e) Material rodante.

2. Subsistemas de naturaleza funcional:

a) Mantenimiento.

b) Explotacion.

¢) Personas usuarias.

Articulo 18
Condiciones y requisitos generales de seguridad
de los subsistemas del sistema ferroviario

1. El disefio, la construccion o la fabricacién, el manteni-
mientoy la vigilancia de los componentes relacionados con
la seguridad y, en especial, de los elementos que intervienen
en la circulacién de los trenes, deben garantizar la seguridad
en el nivel que corresponde a los objetivos fijados para lared,
incluso en situaciones degradadas definidas.
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2. Els parametres del contacte roda-carril han de complir els
criteris d’estabilitat de rodament necessari per a garantir
una circulacio totalment segura a la velocitat maxima
autoritzada.

3. Els components utilitzats han de resistir els esforcos
normals o excepcionals especificats durant el seu periode de
servei. Aplicant els mitjans adequats, han de limitar-se les
repercussions de les seues fallades fortuites en la seguretat.

4.En el disseny de les instal-lacions fixes i del material rodant,
aixi com en 'eleccié dels materials utilitzats, cal tenir en
compte I'objectiu de limitar la generacio, propagacio i efectes
del foci el fum en cas d’incendi.

5. Els dispositius destinats a ser manipulats per les persones
usuaries han de dissenyar-se de manera que no posen

en perill el seu maneig segur o lasalut i la seguretat de

les persones usuaries en cas d’'una possible utilitzacié no
conforme amb els retols d’instruccions.

Article 19
Regim d’autoritzacié i posada en servei
dels subsistemes del sistema ferroviari

Excepte les indicacions de caracter especific arreplegades en
aquesta llei, per decret del Consell, a proposta de ’'Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria, es regularan les
condicions i requisits per a I'autoritzacié i posada en servei
dels subsistemes de naturalesa estructural que componen

el sistema ferroviari aixi com les condicions per al funciona-
ment adequat dels subsistemes de naturalesa funcional.

Article 20
Seguretat en linies o trams de linia de caracter tramviari

Amb caracter previ a la seua qualificacié com a linies o trams
de linia de caracter tramviari, es definiran els subsistemes
de control i comandament, gestié del transit i senyalitzacié
que hauran d’'implantar-s’hi. Aquests subsistemes hauran de
complir la normativa de seguretat viaria vigent d’aplicacié
en els termes municipals pels quals discorreguen les linies

o trams, i aixi ha de reflectir-se en I'informe de I'’Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria previst en l'article 4.3.a,
apartat 2, d’aquesta llei.

Article 21
Adaquisicié dels terrenys necessaris per a les obres de seguretat
ferroviaria i control preventiu municipal

1. Laprovacié administrativa dels projectes d’obres de
seguretat ferroviaria o els que hi incloguen millores, compor-
tara la declaracio d'utilitat pablica i la necessitat d’ocupacié i
la seua declaracié d’'urgencia, a I'efecte de I'expropiacié dels
béns i drets que puguen ser necessaris per a les actuacions
esmentades, segons el que preveu la legislacié expropiatoria.

2. Quan les obres esmentades tinguen el caracter d'obres
de conservacid, manteniment o reposicié d’instal-lacions
ferroviaries i no estiguen sotmeses als actes de control
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2. Los parametros del contacto rueda-carril deben cumplir
los criterios de estabilidad de rodadura necesarios para
garantizar una circulacion totalmente segura a la velocidad
maxima autorizada.

3. Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos
normales o excepcionales especificados durante su periodo
de servicio. Aplicando los medios adecuados, deben limitarse
las repercusiones de sus fallos fortuitos en la seguridad.

4. En el disefno de las instalaciones fijas y del material
rodante, asi como en la eleccion de los materiales utilizados,
hay que tener en cuenta el objetivo de limitar la generacion,
propagacion y efectos del fuego y el humo en caso de
incendio.

5. Los dispositivos destinados a ser manipulados por las
personas usuarias deben disefiarse de modo que no pongan
en peligro su manejo seguro o la salud y la seguridad de

las personas usuarias en caso de una posible utilizacién no
conforme con los letreros de instrucciones.

Articulo 19
Régimen de autorizacién y puesta en servicio
de los subsistemas del sistema ferroviario

Salvo las indicaciones de caracter especifico recogidas en
esta ley, por decreto del Consell, a propuesta de la Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria, se regularan las
condiciones y requisitos para la autorizaciéon y puesta en
servicio de los subsistemas de naturaleza estructural que
componen el sistema ferroviario asi como las condiciones
para el adecuado funcionamiento de los subsistemas de
naturaleza funcional.

Articulo 20
Seguridad en lineas o tramos de linea de cardcter tranviario

Con caracter previo a su calificacion como lineas o tramos
de linea de caracter tranviario, se definiran los subsistemas
de control y mando, gestion del trafico y sefializacion que
deberan implantarse en las mismas. Estos subsistemas
deberan cumplir la normativa de seguridad vial vigente de
aplicacion en los términos municipales por los que discurran
las lineas o tramos, y asi debe reflejarse en el informe de la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria previsto en el
articulo 4.3.a, apartado 2, de esta ley.

Articulo 21
Adaquisicion de los terrenos necesarios para las obras de seguridad
ferroviaria y control preventivo municipal

1. La aprobacion administrativa de los proyectos de obras
de seguridad ferroviaria o los que incluyan mejoras enla
misma, llevard aparejada la declaracion de utilidad publica
y la necesidad de ocupacién y la declaracién de urgencia de
ésta a efectos de la expropiacion de los bienes y derechos
que pudieran ser necesarios para dichas actuaciones, segin
lo previsto en la legislacion expropiatoria.

2. Cuando las referidas obras tengan el caracter de obras de
conservacién, mantenimiento o reposicion de instalaciones
ferroviarias y no estén sometidas a los actos de control
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preventiu municipal a que es refereix I'article 84.1.b de la
Llei 7/1985, de 2 d’abril, reguladora de les bases de régim
local, com a excepcio conforme a l'article 224.1 de la

Llei 5/2014, de 25 de juliol, de la Generalitat, d'ordenacié
del territori, urbanisme i paisatge. No obstant aixo, els
projectes de noves construccions hauran de sotmetre’s a
informe de I'administracio urbanistica competent. Aquest
informe s’entendra emeés en sentit favorable, si no s’ha emeés
expressament en el termini de dos mesos des de la seua
peticid, acompanyada de la documentacié completa sotmesa
ainforme.

Article 22
Control periodic

A partir de I'estat, adequacio de funcionament i previsio
d’'obsolescencia enfront de la seguretat de tots els subsis-
temes, cada cinc anys I'’Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria emetra un informe sobre I'evolucié del nivell de
risc davant possibles variacions en els nivells de servei de

cada unade les entitats ferroviaries del seu ambit d’actuacio.

Aquest informe es remetra a les entitats esmentades,

junt amb les recomanacions i instruccions que considere
necessaries per a garantir el nivell de seguretat correcte. Les
instruccions seran de compliment obligatori en el termini i
condicions que indique I'agéncia.

CAPITOL I
Subsistemes de naturalesa estructural

Seccié primera
Subsistema d’infraestructura

Article 23
Requisits de caracter general

1. Es prendran mesures adequades per a evitar I'accés no
autoritzat a les instal-lacions.

2. Aixi mateix han d’adoptar-se mesures que limiten el risc
per ales persones, en especial en el moment del pas dels
trens per les estacions.

3. Les infraestructures a qué té accés el personal usuari

han de projectar-se i executar-se de manera que es limiten
els riscos per a la seguretat de les persones, considerant
especialment aspectes com ara la seua estabilitat, diversitat
funcional i accessibilitat, evacuacié, andanes i prevencio
d’incendis.

Article 24
Infraestructures a cel obert

1. Les infraestructures corresponents a linies o trams de linia
de caracter ferroviari disposaran de tancaments o sistemes
equivalents, per aimpedir el lliure accés, la distancia dels
quals a la via siga suficient per a la correcta evacuacié de les
persones viatgeres en cas de necessitat.

2.Enels trams ferroviaris de caracter interurba podra
exceptuar-se el que estableix I'apartat 1, sempre que
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preventivo municipal a que se refiere el articulo 84.1.b dela
Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las bases de régimen
local, como excepcién conforme al articulo 224.1 dela

Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de ordenacion
del territorio, urbanismo y paisaje. No obstante, los proyec-
tos de nuevas construcciones deberan someterse a informe
de la administracion urbanistica competente. Este informe
se entenderd emitido en sentido favorable, si no se hubiese
emitido expresamente en el plazo de dos meses desde

su peticion acompafada de la documentacién completa
sometida a informe.

Articulo 22
Control periddico

A partir del estado, adecuacion de funcionamiento y
previsién de obsolescencia frente a la seguridad de todos

los subsistemas, cada cinco afos la Agencia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria emitird un informe sobre la evolucion
del nivel de riesgo ante posibles variaciones en los niveles

de servicio de cada una de las entidades ferroviarias de

su dmbito de actuacion. Este informe se remitira a dichas
entidades, junto con las recomendaciones e instrucciones
que considere necesarias para garantizar el correcto nivel de
seguridad. Las instrucciones seran de obligado cumplimiento
en el plazo y condiciones que indique la agencia.

CAPITULOII
Subsistemas de naturaleza estructural

Seccién primera
Subsistema de infraestructura

Articulo 23
Requisitos de cardcter general

1. Se tomaran medidas adecuadas para evitar el acceso no
autorizado a las instalaciones.

2. Asimismo deben adoptarse medidas que limiten el riesgo
para las personas, en especial en el momento del paso de los
trenes por las estaciones.

3. Lasinfraestructuras a que tiene acceso el personal usuario
deben proyectarse y ejecutarse de modo que se limiten los
riesgos para la seguridad de las personas, considerando
especialmente aspectos tales como su estabilidad, diversidad
funcional y accesibilidad, evacuacién, andenes y prevencion
de incendios.

Articulo 24
Infraestructuras a cielo abierto

1. Las infraestructuras correspondientes a lineas o tramos
de linea de caracter ferroviario dispondran de cerramientos
o sistemas equivalentes, para impedir el libre acceso, cuya
distancia a la via sea suficiente para la correcta evacuacion
de las personas viajeras en caso de necesidad.

2. Enlos tramos ferroviarios de caracter interurbano podra
excepcionarse lo establecido en el apartado 1, siempre que
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es justifique I'escas risc d'invasié de les instal-lacions
ferroviaries i s'obtinga I'autoritzacié expressa de I'’Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

3. Els promotors d’urbanitzacions contiglies a les
instal-lacions ferroviaries que no disposen de tancament,
estaran obligats a instal-lar-lo amb anterioritat a 'ocupacié
de la urbanitzacio. Laprovacio del projecte d’'urbanitzacié
requerira I'informe previ favorable de ’Agencia Valenciana
de Seguretat Ferroviaria.

Article 25
Infraestructures en tunel

1. Els projectes de construccié de nous tunels, aixi com els
de modificacid, acreixement o prolongacié dels existents,
hauran de complir els estandards técnics que siguen
aplicables en cada cas, de manera que es garantisquen les
condicions de seguretat i evacuacié en tot moment, molt
especialment en cas d’accidents o incendis. Laprovacié del
projecte requerira un informe previ i favorable de '’Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

2. En tot cas, aquests projectes definiran les rutes
d’evacuacio, les d’accés dels equips de socors i d’extinciod
d’'incendis, les eixides, il-luminacié i procediments
d’emergéncia, la ventilacio i I'extraccié de fums.

3.S’haura d’instal-lar un sistema mecanic de ventilacio
d’emergéncia en les estacions tancades i en tunels de
longitud superior a 300 metres. En tinels de trajecte de
longitud igual o menor de 300 metres es realitzara una analisi
d’emergéncia que permeta definir el sistema de ventilacié i
extraccié de fums més adequat.

Seccié segona
Subsistema de passos a nivell

Article 26
Prohibicio de I'establiment de nous passos a nivell

1. Els encreuaments de carreteres o altres vies de comunica-
cié amb linies de caracter ferroviari, que es produisquen pel
nou establiment o la modificacié d’'unes o altres, hauran de
realitzar-se a distint nivell.

2. Amb caracter excepcional i per causes justificades, podra
autoritzar-se I'establiment de nous passos a nivell. Correspon
aladireccié general competent en matéria de transports,
amb un informe previ vinculant de I’Agencia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria, atorgar 'autoritzacié que incloura,

en tot cas, la previsio d’instal-lacié d’un sistema de proteccio
del pas a nivell dels que es descriguen en les disposicions

de desplegament d’aquesta llei, que podra atorgar-se en els
suposits establits en I'annex II.
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se justifique el escaso riesgo de invasién de las instalaciones
ferroviarias y se obtenga la autorizacion expresa de la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

3. Los promotores de urbanizaciones colindantes a las
instalaciones ferroviarias que no dispongan de cerramiento,
vendran obligados a su instalacién con anterioridad a la
ocupacién de la urbanizacion. La aprobacion del proyecto
de urbanizacién requerira del informe previo favorable de la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Articulo 25
Infraestructuras en tunel

1. Los proyectos de construccion de nuevos tuneles, asi como
los de modificacion, recrecido o prolongacién de los existen-
tes, deberan cumplir los estandares técnicos que resulten

de aplicacion en cada caso, de forma que se garanticen las
condiciones de seguridad y evacuacién en todo momento,
muy especialmente en caso de accidentes o incendios. La
aprobacion del proyecto requerird un informe previoy
favorable de la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

2. Entodo caso, estos proyectos definiran las rutas de
evacuacion, las de acceso de los equipos de socorroy de
extincién de incendios, las salidas, iluminacion y procedi-
mientos de emergencia, la ventilacion y la extraccién de
humos.

3.Se deberid instalar un sistema mecanico de ventilacion

de emergencia en las estaciones cerradas y en tuneles de
longitud superior a 300 metros. En tuneles de trayecto de
longitud igual o menor de 300 metros se realizard un andlisis
de emergencia que permita definir el sistema de ventilaciény
extracciéon de humos mas adecuado.

Seccién segunda
Subsistema de pasos a nivel

Articulo 26
Prohibicion del establecimiento de nuevos pasos a nivel

1. Los cruces de carreteras u otras vias de comunicacion con
lineas de caracter ferroviario, que se produzcan por el nuevo
establecimiento o la modificacion de unas u otras, deberan
realizarse a distinto nivel.

2. Con caracter excepcional y por causas justificadas, podra
autorizarse el establecimiento de nuevos pasos a nivel.
Corresponde a la direccién general competente en materia
de transportes, previo informe vinculante de la Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria, otorgar la autorizacién
que incluird, en todo caso, la prevision de instalacion de un
sistema de proteccién del paso a nivel de los que se describan
en las disposiciones de desarrollo de esta ley, pudiendo
otorgarse en los supuestos establecidos en el anexo Il.
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Article 27
Normes de seguretat aplicables als passos a nivell
i el seu viari d'aproximacio

1. Per ordre de la persona titular de la conselleria competent
en materia de transports, amb un informe previ favorable de
I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, s'establiran les
normes de seguretat aplicables als passos a nivell del sistema
ferroviari autonomic, i es determinaran les diferents classes
de proteccié dels passos a nivell i la seua corresponent
senyalitzacio i aplicacié, a I'efecte de la qual es definiran els
indicadors estadistics que es consideren necessaris per a
aquella classificacio i el seu procediment d'obtencid.

2. Els titulars del viari que dona accés als passos a nivell
estaran obligats a escometre les millores de seguretat que
s'establisquen igualment per ordre de la persona titular de

la conselleria competent en matéria de transports, amb un
informe previ favorable de '’Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria.

Article 28
Manteniment i conservacié

1. Els passos a nivell hauran de comptar amb els sistemes de
proteccié i senyalitzacié adequats per a garantir la seguretat
que en cada cas els corresponga, d’acord amb el que establei-
xen les disposicions de desplegament d’aquesta llei.

2.Sera per compte dels seus respectius titulars la instal-lacio,
manteniment i conservacio dels senyals fixos que, en els
termes que preveu la legislacid vigent, corresponen a les

vies de transit rodat i camins d’encreuament en els passos a
nivell, aixi com el manteniment i conservacio dels accessos,
estructures i instal-lacions corresponents als passos a distint
nivell amb el ferrocarril.

3. Sera per compte de I'administrador de la infraestructura
ferroviaria la instal-lacié, manteniment i conservacio dels
senyals fixos i dels sistemes de proteccié del pas a nivell que,
d’acord amb aquesta llei i les seues disposicions de desenvo-
lupament, corresponguen a la via férria.

Article 29
Competeéncies administratives

1. Les competéncies administratives amb vista a I'aplicacié de
les determinacions contingudes en aquesta llei sobre passos
anivell seran exercides per la direccié general competent en
matéria de transports, sense perjudici de les que correspon-
guen als ajuntaments en matéria de la seua competencia.

2.Enlainstruccié dels expedients d’autoritzacio
d’establiment, modificacié o millora de passos a nivell, es
demanara un informe de 'organisme titular de la carretera o
cami, de totes les entitats ferroviaries i ajuntaments afectats,
aixi com de ’'Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria,
que tindra caracter vinculant.

3. Enels suposits en qué es produisca desacord entre els
organismes o entitats afectats, quant a la solucié a donar a
la supressié o proteccié d'un pas a nivell o en relacié amb els
indicadors estadistics utilitzats per a la seua classificacié, la
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Articulo 27
Normas de seguridad aplicables a los pasos a nivel
y su viario de aproximacion

1. Por orden de la persona titular de la conselleria compe-
tente en materia de transportes, previo informe favorable
de la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, se
estableceran las normas de seguridad aplicables a los pasos
a nivel del sistema ferroviario autonémico, determinando
las distintas clases de proteccién de los pasos a nivel y su
correspondiente sefalizacion y aplicacién, a cuyos efectos
se definiran los indicadores estadisticos que se consideren
necesarios para aquella clasificacién y su procedimiento de
obtencion.

2. Los titulares del viario que da acceso a los pasos a nivel
estaran obligados a acometer las mejoras de seguridad que
se establezcan igualmente por orden de la persona titular de
la conselleria competente en materia de transportes, previo
informe favorable de la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria.

Articulo 28
Mantenimiento y conservacion

1. Los pasos a nivel deberan contar con los sistemas de
proteccién y seializacion adecuados para garantizar la
seguridad que en cada caso les corresponda, con arreglo a lo
establecido en las disposiciones de desarrollo de esta ley.

2. Serd por cuenta de sus respectivos titulares la instalacion,
mantenimiento y conservacion de las seiales fijas que, en los
términos previstos en la legislacién vigente, corresponden
alas vias de trafico rodado y caminos de cruce en los pasos

a nivel, asi como el mantenimiento y conservacion de los
accesos, estructuras e instalaciones correspondientes a los
pasos a distinto nivel con el ferrocarril.

3. Sera por cuenta del administrador de la infraestructura
ferroviaria la instalaciéon, mantenimiento y conservacion
de las senales fijas y de los sistemas de proteccion del paso
a nivel que, de acuerdo con esta ley y sus disposiciones de
desarrollo, correspondan a la via férrea.

Articulo 29
Competencias administrativas

1. Las competencias administrativas en orden a la aplicacion
de las determinaciones contenidas en esta ley sobre pasos
anivel se ejerceran por la direccién general competente en
materia de transportes, sin perjuicio de las que correspondan
alos ayuntamientos en materia de su competencia.

2.Enlainstrucciéon de los expedientes de autorizacion de
establecimiento, modificaciéon o mejora de pasos a nivel, se
recabara un informe del organismo titular de la carretera o
camino, de todas las entidades ferroviarias y ayuntamientos
afectados, asi como de la Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria, que tendra caracter vinculante.

3. Enlos supuestos en que se produzca desacuerdo entre los
organismos o entidades afectados, en cuanto a la solucién
adar alasupresion o proteccién de un paso a nivel o en
relacion con los indicadores estadisticos utilizados para su
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persona titular de la conselleria competent en matéria de
transports, d’ofici o a instancia dels organismes o entitats
afectats o de qualsevol altre interessat i, en tot cas, amb un
informe previ vinculant de '’Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria, adoptara la solucié més adequada en cada cas,

tenint en compte les disposicions contingudes en aquesta llei.

Seccié tercera
Subsistema d’energia

Article 30
Requisits de caracter general

El funcionament de les instal-lacions d’alimentacié d’energia
no ha de posar en perill la seguretat dels trens, de les
persones usuaries, del personal d’explotacio, del habitant de
I’entorn ni de terceres persones.

Secci6 quarta
Subsistema de control i comandament, gestié
del transit i senyalitzacio

Article 31
Requisits de caracter general

Les instal-lacions i operacions de control i comandament, de
gestid del transit i de senyalitzacié que s'utilitzen, hauran de
permetre una circulacié dels trens que presente el nivell de
seguretat que corresponga als objectius fixats per a la xarxa.
Els sistemes de control i comandament, de gestio6 del transit i
de senyalitzacié, hauran de continuar permetent la circulacioé
en les condicions de seguretat que es definisquen per als
trens autoritzats a circular en cada una de les situacions
degradades previstes.

Article 32
Seguretat intrinseca

Tots els elements d’aquest subsistema hauran de tenir
dissenys amb seguretat intrinseca, de manera que davant
qualsevol fallada de I'element o del seu conjunt adopte
I'opcid que proporcione més seguretat.

Seccié cinquena
Subsistema de material rodant

Article 33
Requisits de caracter general

1. Les estructures del material rodant i de les connexions
entre vehicles han d’estar dissenyades de manera que prote-
gisquen els espais en qué es troben les persones viatgeres i
els llocs de conduccio en cas de col-lisi6 o descarrilament.

2. Els equips eléctrics no han de posar en perill la seguretat
del funcionament de les instal-lacions de control i comanda-
ment, gestioé del transit i senyalitzacio.
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clasificacion, la persona titular de la conselleria competente
en materia de transportes, de oficio o a instancia de los
organismos o entidades afectados o de cualquier otro
interesadoy, en todo caso, previo informe vinculante de la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, adoptara la
solucion mas adecuada en cada caso, teniendo en cuenta las
disposiciones contenidas en esta ley.

Seccién tercera
Subsistema de energia

Articulo 30
Requisitos de cardcter general

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de
energia no debe poner en peligro la seguridad de los trenes,
de las personas usuarias, del personal de explotacion, del
habitante del entorno ni de terceras personas.

Seccién cuarta
Subsistema de control y mando, gestién
del traficoy sefalizacién

Articulo 31
Requisitos de cardcter general

Las instalaciones y operaciones de control y mando, de
gestidn del trafico y de seializacion que se utilicen, deberan
permitir una circulacion de los trenes que presente el nivel
de seguridad que corresponda a los objetivos fijados para la
red. Los sistemas de control y mando, de gestion del trafico
y de sefalizacién, deberan seguir permitiendo la circulacién
en las condiciones de seguridad que se definan para los
trenes autorizados a circular en cada una de las situaciones
degradadas previstas.

Articulo 32
Seguridad intrinseca

Todos los elementos de este subsistema deberan tener
disefos con seguridad intrinseca, de forma que ante cual-
quier fallo del elemento o de su conjunto adopte la opcidn
que proporcione mayor seguridad.

Seccién quinta
Subsistema de material rodante

Articulo 33
Requisitos de cardcter general

1. Las estructuras del material rodante y de las conexiones
entre vehiculos deben estar disenadas de manera que
protejan los espacios en que se hallen las personas
viajeras y los puestos de conduccién en caso de colisién o
descarrilamiento.

2. Los equipos eléctricos no deben poner en peligro la
seguridad del funcionamiento de las instalaciones de control
y mando, gestién del trafico y sefalizacién.
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3. Les tecniques de frenada i els esforcos que se’n deriven,
han de ser compatibles amb el disseny de les vies, les obres
d’enginyeriai els sistemes de senyalitzacié.

4.Han de prendre’s mesures en matéria d’accés als compo-
nents amb tensio eléctrica perque no perille la seguretat de
les persones.

5. Han d’existir dispositius que, en cas de perill, permeten a
les persones passatgeres advertir el maquinistai el personal
del treni posar-s’hi en contacte.

6. Les portes d’'accés han d'estar dotades d’'un sistema de

tancament i obertura que garantisca la seguretat dels qui viatgen.

7.Han d’existir eixides d’'emergeéncia i aquestes han d’estar
senyalitzades.

8. Han de prendre’s disposicions apropiades per a tenir en
compte les condicions especials de seguretat en els tinels.

9. Abord dels trens hi ha d’haver un sistema d'il-luminacié
d’emergeéncia amb intensitat i autonomia suficients.

10. Els trens han de portar un sistema de sonoritzacié que
permeta que el personal de treni el personal del centre de
control puga dirigir missatges a les persones passatgeres.

Article 34
Regim d'autoritzacié i posada en servei
del material rodant

Per decret del Consell, a proposta de la conselleria compe-
tent en matéria de transports, es regularan les condicions i
requisits per a l'autoritzacié i posada en servei del material
rodant ferroviari, tant del nou com del que haja sigut
modificat substancialment, que circule pels trams i linies
ferroviaries que formen part de la xarxa de competéncia
autonomica.

Article 35
Control periodic

Amb caracter anual tots els operadors ferroviaris remetran
a l’Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria un informe
sobre les avaries i incidéncies del material rodant amb que

operen, la solucid i les previsions d’actuacié.

LAgencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria remetra

la seua resposta a cada un d’ells amb les recomanacions

i instruccions que considere necessaries per a garantir
I'adequat nivell de seguretat. Les instruccions seran de
compliment obligatori en el termini i condicions que indique
I'agéncia.
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3. Las técnicas de frenado y los esfuerzos derivados de las
mismas deben ser compatibles con el disefio de las vias, las
obras de ingenieriay los sistemas de sefalizacion.

4. Deben tomarse medidas en materia de acceso a los
componentes bajo tension eléctrica para que no peligre la
seguridad de las personas.

5. Deben existir dispositivos que, en caso de peligro,
permitan a las personas pasajeras advertir al maquinistay al
personal del tren y ponerse en contacto con el mismo.

6. Las puertas de acceso deben estar dotadas de un sistema de
cierrey apertura que garantice la seguridad de quienes viajan.

7. Deben existir salidas de emergencia y estas deben estar
sefalizadas.

8. Deben tomarse disposiciones apropiadas para tener
en cuenta las condiciones especiales de seguridad en los
tuneles.

9. A bordo de los trenes debe existir un sistema de ilumina-
cién de emergencia con intensidad y autonomia suficientes.

10. Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacién que
permita que el personal de treny el personal del centro de
control pueda dirigir mensajes a las personas pasajeras.

Articulo 34
Régimen de autorizacién y puesta en servicio
del material rodante

Por decreto del Consell, a propuesta de la conselleria
competente en materia de transportes, se regularan las
condiciones y requisitos para la autorizacion y puesta en
servicio del material rodante ferroviario, tanto del nuevo
como del que haya sido modificado sustancialmente, que
circule por los tramos y lineas ferroviarias que forman parte
de lared de competencia autonémica.

Articulo 35
Control periddico

Con caracter anual todos los operadores ferroviarios
remitirdn a la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
un informe sobre las averias e incidencias del material
rodante con el que operen, su solucién y sus previsiones de
actuacion.

La Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria remitira

su respuesta a cada uno de ellos con las recomendaciones

e instrucciones que considere necesarias para garantizar

el adecuado nivel de seguridad. Las instrucciones seran de
obligado cumplimiento en el plazo y condiciones que indique
la agencia.



BOC numero 217 | 20-10-2017

CAPITOL llI
Subsistemes de naturalesa funcional

Seccié primera
Subsistema de manteniment

Article 36
Requisits de caracter general

Les instal-lacions técniques i els procediments utilitzats

en els centres han de garantir una explotacioé segura del
subsistema de qué es tracte i no constituir una amenaca per
alaseguretat. Les operacions i periodicitat del manteniment,
la formacio i qualificacio del personal que realitza aquest
treball i del personal dels centres de control, aixi com el
sistema d’assegurament de la qualitat establit per les entitats
corresponents en els centres de control i manteniment, han
de garantir un alt nivell de seguretat.

Article 37
Control periodic

1. Amb caracter anual totes les entitats ferroviaries remetran
a l’Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria un informe
sobre les avaries i incidencies que s’hagen produit en les
seues instal-lacions i material mobil, la seua solucid i les seues
previsions d’actuacié. No s’hauran d’incloure en I'informe
aquelles incidéncies que no tinguen cap relacié amb la
seguretat. Les entitats ferroviaries disposaran de sistemes

de registre informatitzats i actualitzats per a complir amb
aquesta obligacio.

2. ’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria contestara
acadaund’ells amb les recomanacions i instruccions que
considere necessaries per a garantir el manteniment del
nivell de seguretat. Les instruccions seran de compliment
obligatori en el termini i les condicions que indique I'agencia.

Seccié segona
Subsistema d’explotacid i d’'usuaris

Article 38
Requisits de caracter general

1. La qualificacié de personal maquinista i del personal de
gestid de la circulacié, ha de garantir una explotacio segura.

2.Enles aplicacions telematiques al servei de les persones
viatgeres i del transport de mercaderies hauran de
garantir-se nivells d’integritat i fiabilitat suficients per a
I'emmagatzematge o la transmissié d’informacié relacionada
amb la seguretat.

3. LAgéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria vetlara pel
compliment de la normativa vigent en matéria de plans de
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CAPITULOIII
Subsistemas de naturaleza funcional

Seccién primera
Subsistema de mantenimiento

Articulo 36
Requisitos de cardcter general

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados

en los centros deben garantizar una explotacion segura del
subsistema de que se trate y no constituir una amenaza para
la seguridad. Las operaciones y periodicidad del manteni-
miento, la formacién y cualificacion del personal que realiza
este trabajo y del personal de los centros de control, asi como
el sistema de aseguramiento de la calidad establecido por

las entidades correspondientes en los centros de control y
mantenimiento deben garantizar un alto nivel de seguridad.

Articulo 37
Control periddico

1. Con caracter anual todas las entidades ferroviarias
remitirdn a la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
un informe sobre las averias e incidencias que se hayan
producido en sus instalaciones y material mévil, su solucién
y sus previsiones de actuacion. No se deberan incluir en el
informe aquellas incidencias que no tengan ninguna relacion
con la seguridad. Las entidades ferroviarias dispondran de
sistemas de registro informatizados y actualizados para
cumplir con esta obligacion.

2.La Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria contestara
acadauno de ellos con las recomendaciones e instrucciones
que considere necesarias para garantizar el mantenimiento
del nivel de seguridad. Las instrucciones seran de obligado
cumplimiento en el plazo y condiciones que indique la
agencia.

Seccién segunda
Subsistema de explotacion y de usuarios

Articulo 38
Requisitos de cardcter general

1. La cualificacién de personal maquinista y del personal de
gestién de la circulacién, debe garantizar una explotacion
segura.

2. Enlas aplicaciones telematicas al servicio de las personas
viajeras y del transporte de mercancias deberan garantizarse
niveles de integridad y fiabilidad suficientes para el almace-
namiento o la transmisién de informacién relacionada con la
seguridad.

3. La Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria velara
por el cumplimiento de la normativa vigente en materia de
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contingencies i d’autoproteccié aixi com de la informacié
comprensible a les persones usuaries dels riscos dels serveis
que les entitats ferroviaries posen a la seua disposicio.

4. Tota entitat ferroviaria haura de tenir garantida la
responsabilitat civil en qué puga incorrer, derivada dels
danys causats a les persones viatgeres, a terceresiales
infraestructures ferroviaries.

S’entendra que la responsabilitat civil de I'apartat

anterior esta prou garantida quan dispose d’un contracte
d’asseguranca o la constitucié de consolidacié mercantil,
que cobrisca en tot moment una responsabilitat minima per
sinistre de 3.000.000 d’euros.

Aixi mateix haura de tenir contractat una asseguranca
obligatoria de viatgers.

Article 39
Reglament de circulacié ferroviaria

Mitjancant una ordre de la conselleria competent en matéria
transport ferroviari, a proposta de I’Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria, s'aprovara el reglament de circulacio
ferroviaria, que establira les regles i procediments operatius
necessaris perque la circulacié dels vehicles ferroviaris pels
trams i linies que formen la xarxa ferroviaria de competéncia
autonomica es realitze de forma segurai eficient.

Article 40
Normes especifiques d’explotacié tramviaria

1. Enles linies i trams de caracter tramviari el regim
d’explotacié tindra en compte el compliment de les normes
de seguretat viaria que siguen aplicables en els termes
municipals pels quals discorren.

2. Amés de les prescripcions generals del reglament de
circulacié ferroviaria que siguen aplicables en les linies

i trams de caracter tramviari, a proposta del promotor o
per iniciativa propia, '’Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria podra elaborar i aprovar normes especifiques
d’explotacié per a cadascun.

3. Enl'avaluacié dels riscos especifics es tindra especial
atencio als trams pels quals circulen vehicles, tant tramviaris
com de caracteristiques ferroviaries.

CAPITOL IV
Regim del personal adscrit a la circulacio ferroviaria

Article 41
Condicions i requisits

1. El personal que preste els seus serveis en I'ambit de la
circulacié ferroviaria haura de comptar amb la qualificacio
suficient que permeta la prestacio del servei ferroviari amb
les degudes garanties de seguretat i d’eficiéncia.
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planes de contingencias y de autoproteccion asi como de

la informacion comprensible a las personas usuarias de los
riesgos de los servicios que las entidades ferroviarias pongan
a su disposicion.

4. Toda entidad ferroviaria debera tener garantizada la
responsabilidad civil en la que pueda incurrir, derivada de
los dafnos causados a las personas viajeras, a tercerasy alas
infraestructuras ferroviarias.

Se entendera que la responsabilidad civil del apartado
anterior estd suficientemente garantizada cuando disponga
de un contrato de seguro o la constitucién de afianzamiento
mercantil, que cubra en todo momento una responsabilidad
minima por siniestro de 3.000.000 de euros.

Asimismo debera tener contratado un seguro obligatorio de
viajeros.

Articulo 39
Reglamento de circulacidn ferroviaria

Mediante una orden de la Conselleria competente en
materia transporte ferroviario, a propuesta de la Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria, se aprobara el regla-
mento de circulacion ferroviaria, que establecerd las reglas y
procedimientos operativos necesarios para que la circulacion
de los vehiculos ferroviarios por los tramos y lineas que
forman la red ferroviaria de competencia autondémica se
realice de forma seguray eficiente.

Articulo 40
Normas especificas de explotacion tranviaria

1. Enlas lineas y tramos de caracter tranviario el régimen de
explotaciéon tendra en cuenta el cumplimiento de las normas
de seguridad vial que sean de aplicacion en los términos
municipales por los que discurren.

2. Ademas de las prescripciones generales del reglamento de
circulacion ferroviaria que resulten de aplicacion en las lineas
y tramos de caracter tranviario, a propuesta del promotor

0 por propia iniciativa, la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria podra elaborar y aprobar normas especificas de
explotacién para cada uno de ellos.

3. Enlaevaluacion de los riesgos especificos se tendra
especial atencion a los tramos por los que circulen vehiculos
tanto tranviarios como de caracteristicas ferroviarias.

CAPITULO IV
Régimen del personal adscrito a la circulacion ferroviaria

Articulo 41
Condiciones y requisitos

1. El personal que preste sus servicios en el ambito de la
circulacion ferroviaria habra de contar con la cualificacion
suficiente que permita la prestacién del servicio ferroviario
con las debidas garantias de seguridad y de eficiencia.
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2. Reglamentariament s’establiran les condicions i requisits
per a l'obtencié dels titols i les habilitacions (o titols habi-
litadors) necessaris per a l'exercici de les funcions propies
del personal ferroviari aixi com el régim d’autoritzacid i
funcionament dels centres homologats de formacié i de
reconeixements psicofisics del personal esmentat.

Les entitats ferroviaries disposaran d’un departament
especific dedicat a la gestid de la seguretat en la circulacio
amb un responsable a carrec seu.

Per a I'elaboracié del reglament i normativa per a l'obtencié
dels titols i habilitacions, I'’Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria comptara amb la participacid i consultade la
representacio sindical de les empreses operadores.

Article 42
Controls d'alcoholémia i substancies psicoactives

1. El personal adscrit a la circulacié ferroviaria estara
subjecte als controls periodics d’alcoholémia i substancies
psicoactives que aprove I’Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria.

2. Reglamentariament es regularan els procediments per als
controls d’alcohol, drogues d’abus i substancies psicoactives i
medicaments en el personal ferroviari.

3. El personal ferroviari que realitze activitats amb repercus-
sié sobre la seguretat en la circulacié ferroviaria no podra
realitzar-les quan es trobe amb taxes d’alcohol superiors a
les que reglamentariament s’establisquen, o amb preséncia
en l'organisme de medicaments o substancies que pertorben
o disminuisquen les seues facultats psicofisiques.

4. El personal ferroviari esta obligat a sotmetre’s a les
proves per ala deteccié d’alcohol o substancies psicoactives
en l'organisme, que es realitzaran amb plena garantia de
privacitat i confidencialitat.

5.En els programes formatius destinats a l'obtencié i el
manteniment dels titols habilitadors del personal referit,
s'inclouran continguts sobre el coneixement d’aquests aspec-
tes: alcohol, drogues i substancies psicoactives i medica-
ments. Al seu torn, les entitats ferroviaries fomentaran entre
I’'esmentat personal, I'is responsable de medicaments que
pogueren alterar, pertorbar o modificar les seues facultats
psicofisiques en I'exercici de les seues funcions.

TITOL IV
CERTIFICACIO DE SEGURETAT

Article 43
Certificacio

1. Amb caracter previ a la prestacié de qualsevol servei
ferroviari, les entitats ferroviaries hauran d’obtenir el
corresponent certificat de seguretat.
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2. Reglamentariamente se estableceran las condiciones y
requisitos para la obtencion de los titulos y las habilitaciones
(o titulos habilitantes) necesarios para el desempefio de

las funciones propias del personal ferroviario asi como el
régimen de autorizacién y funcionamiento de los centros
homologados de formacién y de reconocimientos psicofisicos
de dicho personal.

Las entidades ferroviarias dispondran de un departamento
especifico dedicado a la gestion de la seguridad en la
circulacién con un responsable a su cargo.

Para la elaboracién del reglamento y normativa para

la obtencidn de los titulos y habilitaciones, la Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria contara con la participa-
ciony consulta de la representacioén sindical de las empresas
operadoras.

Articulo 42
Controles de alcoholemia y sustancias psicoactivas

1. El personal adscrito a la circulacion ferroviaria estara
sujeto a los controles periddicos de alcoholemia y sustancias
psicoactivas que apruebe la Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria.

2. Reglamentariamente se regularan los procedimientos
para los controles de alcohol, drogas de abuso y sustancias
psicoactivas y medicamentos en el personal ferroviario.

3. El personal ferroviario que realice actividades con reper-
cusion sobre la seguridad en la circulacion ferroviaria no
podra realizarlas cuando se encuentre con tasas de alcohol
superiores a las que reglamentariamente se establezcan, o
con presencia en el organismo de medicamentos o sustancias
que perturben o disminuyan sus facultades psicofisicas.

4. El personal ferroviario estd obligado a someterse a las
pruebas para la deteccion de alcohol o sustancias psicoacti-
vas en el organismo, que se realizaran con plena garantia de
privacidad y confidencialidad.

5.Enlos programas formativos destinados a la obtencion

y el mantenimiento de los titulos habilitantes del personal
referido, se incluiran contenidos acerca del conocimiento
de estos aspectos: alcohol, drogas y sustancias psicoactivas
y medicamentos. A su vez, las entidades ferroviarias
fomentaran entre el citado personal, el uso responsable

de medicamentos que pudieran alterar, perturbar o
modificar sus facultades psicofisicas en el desempeno de
sus funciones.

TITULO IV
CERTIFICACION DE SEGURIDAD

Articulo 43
Certificacion

1. Con caracter previo a la prestacion de cualquier servicio
ferroviario, las entidades ferroviarias deberdn obtener el
correspondiente certificado de seguridad.
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2. El certificat de seguretat acredita que I'entitat ferroviaria
té establit un sistema de gestid de la seguretat propi i esta
en condicions de complir els requisits sobre sistemes de
naturalesa estructural i de naturalesa funcional.

El sistema esmentat complira els requisits i continguts
previstos en l'article 44, en funcié de la tipologia, caracte-
ristiques i magnitud d’activitat ferroviaria que desenvolupe
I'entitat ferroviaria. Lesmentat article regula aixi mateix el
procediment per a la seua sol-licitud, vigencia i revocacio.

3. El certificat de seguretat s’atorgara a I'entitat ferroviaria
respecte al conjunt dels serveis que haja de prestar i de les
infraestructures ferroviaries en que pretén realitzar una
activitat.

4. Les entitats ferroviaries estan obligades a complir, en tot
moment, les condicions establides en els seus certificats

de seguretat. Lincompliment per les empreses ferroviaries
d’aquestes condicions, determinara la revocacio d’aquests
certificats, sense perjudici de I'aplicacié del regim sanciona-
dor previst en aquesta llei.

Article 44
Contingut, sol-licitud, vigéncia i revocacié
del certificat de seguretat

1. Contingut

El certificat de seguretat es compon dels documents
seglients:

a) Un certificat que confirme 'aprovacio del sistema de
gestid de la seguretat de I'entitat ferroviaria, que garantira el
control dels riscos creats per activitat ferroviaria desenvo-
lupadai, en la mesura que siga possible, tindra en compte els
riscos derivats d’activitats realitzades per altres i que puguen
incidir en la circulacio ferroviaria.

El sistema de gestio de la seguretat contindra els seglients
elements basics:

1.7 La politica de seguretat en l'operacié ferroviaria, aprovada
per la direccié executiva i comunicada a tot el personal de
I'organitzacio.

2."Un manual del sistema de gesti6 de I'SFO.

3."Lorganitzacid i el repartiment de responsabilitat en
mateéria d’'SFO. Estaran clarament definits els ambits de
responsabilitat en I'esmentada materia i es garanteix que
el personal esmentat disposa de I'autoritat, competéncia i
recursos per al seu exercici.

4.tUn procés de cicle de vida de sistema ferroviari que garan-
tisca satisfer els estandards técnics i operatius aplicables, a
més de dur a terme I'avaluacio de riscos i adopcié de mesures
de control, sempre que tinga lloc una modificacié en les
condicions operatives o s’introduisca, o modifique substan-
cialment, un material rodant o sistema técnic que pressupose
nous riscos o la variacio dels existents.

5. Un procés de gestié i control dels riscos creats per
I'activitat de 'operacio ferroviaria que, en la mesura que siga
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2. El certificado de seguridad acredita que la entidad ferro-
viaria tiene establecido un sistema de gestion de la seguridad
propio y esta en condiciones de cumplir los requisitos sobre
sistemas de naturaleza estructural y de naturaleza funcional.

Dicho sistema cumplira los requisitos y contenidos previstos
en el articulo 44, en funcién de la tipologia, caracteristicas y
magnitud de actividad ferroviaria que desarrolle la entidad
ferroviaria. El referido articulo regula asimismo el procedi-
miento para su solicitud, vigencia y revocacién.

3. El certificado de seguridad se otorgard a la entidad
ferroviaria respecto al conjunto de los servicios que vaya
aprestar y de las infraestructuras ferroviarias en las que
pretende realizar una actividad.

4. Las entidades ferroviarias estan obligadas a cumplir, en
todo momento, las condiciones establecidas en sus certi-
ficados de seguridad. El incumplimiento por las empresas
ferroviarias de estas condiciones, determinara la revocacion
de dichos certificados, sin perjuicio de la aplicacién del
régimen sancionador previsto en esta ley.

Articulo 44
Contenido, solicitud, vigencia y revocacion
del certificado de seguridad

1. Contenido

El certificado de seguridad se compone de los siguientes
documentos:

a) Un certificado que confirme la aprobacion del sistema

de gestion de la seguridad de la entidad ferroviaria, que
garantizara el control de los riesgos creados por actividad
ferroviaria desarrolladay, en la medida de lo posible, tendra
en cuenta los riesgos derivados de actividades realizadas por
otros y que puedan incidir en la circulacion ferroviaria.

El sistema de gestion de la seguridad contendra los siguien-
tes elementos basicos:

1° La politica de seguridad en la operacion ferroviaria,
aprobada por la direccion ejecutivay comunicada a todo el
personal de la organizacion.

2° Un manual del sistema de gestién de la SFO.

3° Laorganizaciony el reparto de responsabilidad en
materia de SFO. Estaran claramente definidos los &mbitos
de responsabilidad en dicha materia y se garantiza que dicho
personal dispone de la autoridad, competencia y recursos
para su desempeno.

4° Un proceso de ciclo de vida de sistema ferroviario que garan-
tice satisfacer los estandares técnicos y operativos aplicables,
ademas de llevar a cabo la evaluacién de riesgos y adopcion de
medidas de control, siempre que tenga lugar una modificaciéon en
las condiciones operativas o se introduzca, o modifique sustan-
cialmente, un material rodante o sistema técnico que presuponga
nuevos riesgos o la variacion de los existentes.

5°Un proceso de gestidn y control de los riesgos creados
por la actividad de la operacion ferroviaria que, en la medida
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possible, considere els riscos derivats d’activitats realitzades
per altres parts externes al sistema ferroviari, com ara:

- Riscos associats o relacionats amb l'operacio, manteniment
de material rodant i infraestructura, inclosos sistemes de
seguretat.

- Riscos relacionats amb l'ocupacié de contractistes i control
de proveidors.

- Metodologia per a la identificacié.
- Avaluacié de riscos i control de riscos.

6.5 Els processos que garantisquen la formacio i competéncia
del personal que exerceix funcions relacionades amb la
seguretat de les operacions ferroviaries, amb els elements
seglients:

- Determinar els llocs des dels quals s’exerceixen comeses de
seguretat operacional.

- Principis de seleccid (nivell educatiu, aptituds fisiques i
mentals necessaries).

- Formacié i habilitats tecniques inicials.

- Formacié permanent i actualitzacié periodica dels coneixe-
ments i habilitats.

- Comprovacié periodica de competencies.
7.2 Procés d’auditories internes que avalue:
- Lavigilancia de I'exercici en matéria d’'SFO.

- Avaluacié del compliment dels procediments i normes del
propi sistema de gestié SFO.

- Garantia d’'independéncia del departament auditor.

8.¢ Existencia de criteris i objectius qualitatius i quantitatius
respecte al manteniment i millora de I'SFO.

Control de I'evolucio de la seguretat en 'operacio ferroviaria
per mitja d’'uninventari d'indicadors d’'SFO, tant absoluts
com relatius i referits tant a accidents com aincidents o
precursors d’accidents.

9.¢ Procés de notificacio, investigacio i analisi d’accidents
i incidents ferroviaris aixi com de I'adopcié de mesures de
prevencid necessaries.

10.¢ Procediments i formats de documentacié relativa a I'SFO
i la seua distribucio posterior.

b) Un certificat que confirme I'aprovacié de les mesures
adoptades per I'entitat ferroviaria per a complir els
requisits especifics necessaris per a realitzar el transport
en la xarxa ferroviaria de la Comunitat Valenciana, i en el
cas que aquest certificat continga la funcié d’administrador
d’infraestructura ferroviaria, haura de complir els requisits
especifics necessaris per a la gestié de la infraestructura
ferroviaria inclosos en aquests requisits, I'explotacio

i manteniment dels sistemes de control de transit i
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de lo posible, considere los riesgos derivados de actividades
realizadas por otras partes externas al sistema ferroviario,
tales como:

- Riesgos asociados o relacionados con la operacién,
mantenimiento de material rodante e infraestructura,
incluidos sistemas de seguridad.

- Riesgos relacionados con el empleo de contratistas y
control de proveedores.

- Metodologia para la identificacién.
- Evaluacion de riesgos y control de riesgos.

6° Los procesos que garanticen la formacién y competencia
del personal que desempefia funciones relacionadas con la
seguridad de las operaciones ferroviarias, con los siguientes
elementos:

- Determinar los puestos desde los que se desempeinan
cometidos de seguridad operacional.

- Principios de seleccion (nivel educativo, aptitudes fisicas y
mentales necesarias).

- Formacion y habilidades técnicas iniciales.

- Formacion permanente y actualizacion periddica de los
conocimientos y habilidades.

- Comprobacién periddica de competencias.
72 Proceso de auditorias internas que evalue:
- Lavigilancia del desempefio en materia de SFO.

- Evaluacion del cumplimiento de los procedimientos y
normas del propio sistema de gestién SFO.

- Garantia de independencia del departamento auditor.

8° Existencia de criterios y objetivos cualitativos y cuantitati-
vos respecto al mantenimiento y mejora de la SFO.

Control de la evolucién de la seguridad en la operacion
ferroviaria mediante un inventario de indicadores de SFO,
tanto absolutos, como relativos y referidos tanto a acciden-
tes como a incidentes o precursores de accidentes.

9° Proceso de notificacién, investigacion y analisis de
accidentes e incidentes ferroviarios asi como de la adopcion
de medidas de prevencién necesarias.

10° Procedimientos y formatos de documentacién relativa a
la SFOy su posterior distribucion.

b) Un certificado que confirme la aprobacion de las medidas
adoptadas por la entidad ferroviaria para cumplir los
requisitos especificos necesarios para realizar el transporte
en lared ferroviaria de la Comunitat Valenciana, y en el caso
de que este certificado contenga la funcién de administrador
de infraestructura ferroviaria debera cumplir los requisitos
especificos necesarios para la gestion de la infraestructura
ferroviariaincluidos en estos requisitos la explotacion

y mantenimiento de los sistemas de control de trafico
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senyalitzacio, per a la qual cosa es disposara de la documen-
tacio seglient:

- Documentacié relativa a les categories funcionals del
personal ferroviari habilitat amb qué compte.

- Documentacié referent als diversos tipus de material
rodant que s'utilitzara en el servei, amb indicacié de les
autoritzacions o certificats de qué dispose.

- Sol-licitud del certificat de seguretat.
2. Sol-licitud i resolucié

A la sol-licitud del certificat de seguretat de I'entitat
ferroviaria l'entitat adjuntara la documentacié que conforme
al'apartat anterior justifique que disposa d’'un sistema de
gestid de la seguretat i compleix els requisits especifics
necessaris per a l'exercici de la seua activitat en les adequa-
des condicions de seguretat.

Les entitats ferroviaries podran sol:licitar un certificat de
seguretat relatiu a la prestacié de serveis, tant d'operador
com d’administrador d’infraestructures, en una part limitada
de la xarxa ferroviaria valenciana, i en aquests casos tant

els certificats com la documentacié quedaran limitats a les
esmentades parts de xarxa.

LAgencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria dictara una
resolucio sobre la sol-licitud d’atorgament del certificat de
seguretat i la notificara en un termini maxim de sis mesos,
acomptar de la data de presentacio de la sol-licitud o de la
documentacié complementaria requerida. Transcorregut
el termini esmentat sense que haja recaigut una resolucio
expressa, s'entendra denegat el certificat de seguretat.

Laresolucié que atorgue o denegue el certificat de seguretat
tindra plens efectes des que es notifique i, en contra, escau-
ran recursos administratius i jurisdiccionals de conformitat
amb la normativa vigent.

3. Vigencia del certificat de seguretat

El periode de vigencia del certificat de seguretat sera de

cinc anys. Podra renovar-se per periodes successius iguals,
sempre que es complisquen les condicions exigides per al seu
atorgament, i amb la sol-licitud prévia de I'entitat ferroviaria
almenys sis mesos abans de la seua data d’expiracio.

El certificat de seguretat s’actualitzara en tot o en part,
sempre que es produisquen modificacions substancials en les
condicions inicials que I'entitat ferroviaria acredita per al seu
atorgament.

Les entitats ferroviaries hauran d’informar sense demora
I’Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria de totes les
modificacions en les condicions acreditades per a I'atorgament
d’'un certificat de seguretat, aixi com de quantes variacions
fonamentals es produisquen respecte al seu personal ferroviari
habilitat, i del material rodant autoritzat, a més, en aquelles
entitats amb funcions d’administrador d’infraestructures
ferroviaries, sempre que es produisquen modificacions
substancials de la infraestructura ferroviaria, dels seus sistemes
de senyalitzacié o control de transit i en els principis o normes
basiques que regeixen la seua explotacié i manteniment.
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y sefalizacion, para lo que se dispondra de la siguiente
documentacion:

- Documentacioén relativa a las categorias funcionales del
personal ferroviario habilitado con el que cuenta.

- Documentacién referente a los diversos tipos de material
rodante que se va a utilizar en el servicio, indicando las
autorizaciones o certificados de que disponga.

- Solicitud del certificado de seguridad.
2. Solicitud y resolucion

A la solicitud del certificado de seguridad de la entidad
ferroviaria la entidad acompanara la documentacién que
conforme al apartado anterior justifique que dispone de un
sistema de gestién de la seguridad y cumple los requisitos
especificos necesarios para el ejercicio de su actividad en las
adecuadas condiciones de seguridad.

Las entidades ferroviarias podran solicitar un certificado
de seguridad relativo a la prestacion de servicios, tanto
de operador como de administrador de infraestructuras,
en una parte limitada de la red ferroviaria valenciana, y en
estos casos tanto los certificados como la documentacion
quedaran limitados a las citadas partes de red.

La Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria dictara
resolucion sobre la solicitud de otorgamiento del certificado
de seguridad y notificara la misma en un plazo maximo de
seis meses, a contar desde la fecha de presentacién de la
solicitud o de la documentacién complementaria requerida.
Transcurrido dicho plazo sin que hubiese recaido resolucion
expresa, se entendera denegado el certificado de seguridad.

La resolucién que otorgue o deniegue el certificado de
seguridad tendrd plenos efectos desde que se notifique, y
contra la misma cabran recursos administrativos y jurisdic-
cionales de conformidad con la normativa vigente.

3. Vigencia del certificado de seguridad

El periodo de vigencia del certificado de seguridad sera de
cinco afios. Podra renovarse por periodos sucesivos iguales,
siempre que se cumplan las condiciones exigidas para su
otorgamiento, y previa solicitud de la entidad ferroviaria al
menos seis meses antes de su fecha de expiracion.

El certificado de seguridad se actualizara en todo o en parte,
siempre que se produzcan modificaciones sustanciales en las
condiciones iniciales que la entidad ferroviaria acredita para
su otorgamiento.

Las entidades ferroviarias deberan informar sindemoraala
Agencia Valenciana de Seguridad Ferroviaria de todas las modi-
ficaciones en las condiciones acreditadas para el otorgamiento
de un certificado de seguridad, asi como de cuantas variaciones
fundamentales se produzcan respecto a su personal ferroviario
habilitado, y del material rodante autorizado, ademas, en aquellas
entidades con funciones de administrador de infraestructuras
ferroviarias, siempre que se produzcan modificaciones
sustanciales de la infraestructura ferroviaria, de sus sistemas
de sefalizacion o control de traficoy en los principios o normas
basicas que rigen su explotacién y mantenimiento.



BOC numero 217 | 20-10-2017

LAVSF dura a terme, en 'ambit de les seues competencies, els
controls necessaris per a comprovar el compliment, per part
de les entitats ferroviaries, de les normes de seguretat en
relacié amb les seues activitats, instal-lacions, material mobil
i personal ferroviari.

Quan es constate I'incompliment per una entitat ferroviaria
d’alguna de les condicions exigides per I'atorgament del
certificat de seguretat, 'AVSF |i’l comunicara a aquesta
entitat perque siga esmenat en el termini fixat en el mateix
comunicat.

En cas de no realitzar-se la referida esmena en el termini
esmentat, 'AVSF incoara el corresponent expedient de
revocacio.

4. Revocaci6 del certificat de seguretat

El procediment de revocacio sera iniciat sempre d'ofici per
I’AVSF, d’acord amb les normes.

Abans de la iniciacié del procediment de revocacio, es
podran realitzar actuacions per a determinar si concorren
circumstancies que el justifiquen. En especial, aquestes actua-
cions s'orientaran a fixar,amb la més gran precisio possible, els
fets susceptibles de motivar la incoacié del procediment a les
persones que puguen resultar responsables i les circumstancies
rellevants que concorren en elsunsi els altres.

Iniciat el procediment, es podran adoptar les mesures
provisionals que s’estimen oportunes per a assegurar
I'eficacia de la resolucié que hi poguera recaure i el bon fi del
procediment, aixi com evitar el manteniment dels efectes de
lainfraccié comesa i garantir l'interes general.

Les mesures provisionals, que hauran de ser proporcionals
quant aintensitat i condicions als fins que pretenen garantir,
podran consistir en la suspensié temporal del certificat

de seguretat, en la prestacio de fiances, en la retirada de
material rodant o en la suspensio de sistemes tecnics o
infraestructures, en el cas d’entitats administradores de les
infraestructures. No podran adoptar-se mesures provisionals
que puguen causar perjudicis de dificil o impossible reparacio
ales persones interessades.

Les mesures provisionals podran ser deixades sense efecte
o modificades durant la tramitacioé del procediment, d’ofici o
ainstancia de part, per circumstancies sobrevingudes o que
no puguen ser tingudes en compte en el moment de la seua
adopcid.

En tot cas, s'extingiran amb I'eficacia de la resolucié que pose
fial procediment de revocacio.

Acordada lainiciacié del procediment de revocacio del
certificat de seguretat, es notificara, a I'entitat ferroviaria
afectada, que disposa d’'un termini de quinze dies, des de

la data de notificacié, per a aportar quantes al-legacions,
documents i informacions estime convenients i, si és el cas,
proposar proves, concretant els mitjans de quée pretenga
valdre’s. Rebudes les al-legacions o transcorregut el termini
per a aixo, I'instructor del procediment podra acordar l'inici
d’un periode de prova.
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La AVSF llevara a cabo, en el ambito de sus competencias,
los controles necesarios para comprobar el cumplimiento,
por parte de las entidades ferroviarias, de las normas de
seguridad en relacion con sus actividades, instalaciones,
material movil y personal ferroviario.

Cuando se constate el incumplimiento por una entidad
ferroviaria de alguna de las condiciones exigidas por el
otorgamiento del certificado de seguridad, la AVSF se lo
comunicara a esta entidad para que, en el plazo fijado en el
propio comunicado, se proceda a su subsanacion.

En caso de no realizarse la referida subsanacién en el plazo
indicado, la AVSF incoari el correspondiente expediente de
revocacion.

4. Revocacioén del certificado de seguridad

El procedimiento de revocacién se iniciara siempre de oficio
por la AVSF, con arreglo a las normas.

Antes de la iniciacién del procedimiento de revocacion, se
podran realizar actuaciones para determinar si concurren
circunstancias que lo justifiquen. En especial, estas actua-
ciones se orientaran a fijar, con la mayor precision posible,
los hechos susceptibles de motivar la incoacién del procedi-
miento a las personas que pudieran resultar responsables 'y
las circunstancias relevantes que concurren en unos y otros.

Iniciado el procedimiento, se podran adoptar las medidas
provisionales que se estimen oportunas para asegurar la
eficacia de laresolucidén que pudiera recaery el buen fin
del procedimiento, asi como evitar el mantenimiento de
los efectos de la infraccidon cometida y garantizar el interés
general.

Las medidas provisionales, que deberan de ser proporcio-
nales en cuanto a intensidad y condiciones a los fines que
pretenden garantizar, podran consistir en la suspensién
temporal del certificado de seguridad, en la prestacion de
fianzas, en la retirada de material rodante o, en la suspensién
de sistemas técnicos o infraestructuras, en el caso de
entidades administradoras de las infraestructuras. No
podran adoptarse medidas provisionales que puedan causar
perjuicios de dificil o imposible reparacién a las personas
interesadas.

Las medidas provisionales podran ser dejadas sin efecto o
modificadas durante la tramitacién del procedimiento, de
oficio o ainstancia de parte, por circunstancias sobrevenidas
o que no pudieran ser tenidas en cuenta en el momento de su
adopcion.

En todo caso, se extinguiran con la eficacia de la resolucién
que ponga fin al procedimiento de revocacion.

Acordada la iniciacion del procedimiento de revocacién
del certificado de seguridad, se notificard, a la entidad
ferroviaria afectada, que dispone de un plazo de quince
dias, desde la fecha de notificacién, para aportar cuantas
alegaciones, documentos e informaciones estime
convenientes y, en su caso, proponer pruebas, concre-
tando los medios de que pretenda valerse. Recibidas las
alegaciones o transcurrido el plazo para ello, el instructor
del procedimiento podréa acordar el inicio de un periodo
de prueba.
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La proposta de resolucié es notificara a les persones
interessades i els concedira un termini de quinze dies des
de la notificacié per a formular al-legacions i presentar els
documents i informacions que hi ha en I'expedient.

Laresolucié que es dicte sera motivada i tindra algun dels
continguts seglients:

a) El sobreseiment de I'expedient de revocacio.

b) La revocacié del certificat de seguretat, en tot o en part.

Si transcorreguts sis mesos des de I'inici de I'expedient de
revocacié no se n’ha notificat a les persones interessades la
resolucid, es produira la seua caducitat.

Laresolucié de revocacio del certificat de seguretat no
donara lloc a cap indemnitzacié a favor d’una persona titular.

La revocacio del certificat de seguretat seraimmediatament
executiva. Contra I'esmentada resolucioé cabran els recursos
administratius i jurisdiccionals de conformitat a la normativa
vigent.

TITOLV
INVESTIGACIO | NOTIFICACIO D'ACCIDENTS |
INCIDENTS

Article 45
Creacid de la Comissié d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris

1. Es creala Comissié d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris,
com a organ col-legiat permanent d’investigacio técnica
d’accidents i incidents significatius que es produisquen en la
circulacié ferroviaria.

2. La comissid estara composta per sis vocalies, les persones
titulars de les quals seran nomenades per decret del Consell
entre persones de reconegut prestigi i acreditada qualificacié
professional en el sector ferroviari.

Amb caracter previ al seu nomenament es comunicara a Les
Corts el nom de les persones proposades com a vocals de la
comissio, per a la seua acceptacio o veto raonat, que haura
d’emetre’s en el termini d’'un mes, transcorregut el qual sense
manifestacio expressa s'entendra acceptada la proposta.
Durant el termini esmentat, la comissié parlamentaria
corresponent podra acordar la compareixenca de les persones
candidates proposades per a I'examen de la seua idoneitat.

En els nomenaments de la Comissioé d’Investigacio
d’Accidents Ferroviaris es procurara la preséncia paritaria de
dones i homes.

Les persones nomenades vocals de la comissié designaran,
d’entre elles, la que n'exercira la presidéncia.

Els nomenaments per a ocupar els carrecs de la presidéncia
i de les vocalies tindran una durada de sis anys, amb possibi-
litat de reeleccid per una sola vegada. A partir dels primers
sis anys des de la constitucio de la comissio, les vocalies
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La propuesta de resolucién se notificard a las personas
interesadas, concediéndoles un plazo de quince dias desde
la notificacion para formular alegaciones y presentar los
documentos e informaciones que obran en el expediente.

La resolucién que se dicte serd motivada y tendré alguno de
los contenidos siguientes:

a) El sobreseimiento del expediente de revocacion.

b) La revocacién del certificado de seguridad, en todo o en
parte.

Si transcurridos seis meses desde el inicio del expediente de
revocacion no se hubiera notificado a las personas interesa-
das su resolucion, se producira su caducidad.

La resolucién de revocacion del certificado de seguridad no
dard lugar aindemnizacién alguna a favor de una persona
titular.

La revocacion del certificado de seguridad serd inmediata-
mente ejecutiva. Contra dicha resolucién cabran los recursos
administrativos y jurisdiccionales de conformidad a la
normativa vigente.

TITULOV
INVESTIGACION Y NOTIFICACION
DE ACCIDENTES E INCIDENTES

Articulo 45
Creacién de la Comissié d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris

1. Se crea la Comissio d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris,
como 6rgano colegiado permanente de investigacion técnica
de accidentes e incidentes significativos que se produzcan en
la circulacion ferroviaria.

2. La comisidon estara compuesta por seis vocalias, cuyos
titulares seran nombrados por decreto del Consell entre
personas de reconocido prestigio y acreditada cualificacién
profesional en el sector ferroviario.

Con caracter previo a su nombramiento se comunicard a Les
Corts el nombre de las personas propuestas como vocales

de la comisidn, para su aceptacién o veto razonado que
debera emitirse en el plazo de un mes, transcurrido el cual sin
manifestacion expresa se entendera aceptada la propuesta.
Durante dicho plazo, la comisién parlamentaria corres-
pondiente podra acordar la comparecencia de las personas
candidatas propuestas para el examen de su idoneidad.

En los nombramientos de la Comissié d’Investigacid
d’Accidents Ferroviaris se procurara la presencia paritaria de
mujeres y hombres.

Las personas nombradas vocales de la comisidn designaran,
de entre ellas, la que ejercera la presidencia.

Los nombramientos para ocupar los cargos de la presidencia
y de las vocalias tendran una duracién de seis afios, con
posibilidad de reeleccién por una sola vez. A partir de los
primeros seis afios desde la constitucion de la comision,
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es renovaran parcialment cada dos anys, d’acord amb els
criteris de renovacio que s’establisquen en les normes de
funcionament de la comissid.

A més la comissio tindra una secretaria, la persona titular
de la qual sera nomenada pel Consell entre el personal
funcionari en actiu del subgrup A1 amb experiénciaen el
sector ferroviari, i tindra veu perd no vot en les reunions de
la comissio.

3. La Comissioé d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris
s'adscriu organicament a la conselleria competent en matéria
d’emergéncies, sent no obstant independent en la seua
organitzacio, estructura i capacitat decisoria de qualsevol
administrador de la infraestructura, empresa ferroviaria,
organisme de tarifacio, organisme d’adjudicacié i organisme
notificat i de qualsevol part els interessos de la qual puguen
entrar en conflicte amb la comesa confiada a I'organisme
d’investigacié. Sera, aixi mateix, funcionalment independent
de l'autoritat responsable de la seguretat i de qualsevol
regulador dels ferrocarrils.

4. Sera obligatoria la compareixenca de les persones relacio-
nades amb els accidents i incidents subjectes a investigacio
davant les oficines de la comissid, que podra disposar-ne la
realitzacioé presencial o per mitjans electronics.

5. La comissié elaborara el projecte de reglament que
establisca el régim del seu funcionament i el procediment
d’investigacié tecnica dels accidents i incidents ferroviaris,
que sera aprovat per decret del Consell.

Article 46
Objecte i finalitat

1. Hauran de ser objecte d’una investigacio técnica els
accidents ferroviaris greus que es produisquen sobre la xarxa
ferroviaria de la Generalitat, aixi com els altres accidents

i incidents ferroviaris quan aixi ho considere la Comissié
d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris.

2. Lainvestigacié técnica tindra com a finalitat determinar
les causes d’un accident o incident i les circumstancies en
que es va produir i formular, si és el cas, les recomanacions
de seguretat que resulten pertinents. En cap cas s'ocupara
de ladeterminacié de la culpa o responsabilitat en els fets
investigats.

3. El personal funcionari d’'investigacio que designe la comis-
sié tindra la consideracioé d’agent de I'autoritat quan actue en
I'exercici de la seua funcié investigadora. Durant I'exercici de
la seua activitat, i amb l'autoritzacié previa judicial en aquells
casos en que aquella siga necessaria, podran:

a) Accedir al lloc de I'accident o incident, al material rodant
implicatiales instal-lacions relacionades d’infraestructura i
de control del transit i senyalitzacio.

b) Efectuar un inventari immediat de les proves i decidir
sobre laretirada de les restes, de forma controlada i custo-
diada, d’'instal-lacions d’infraestructura o peces, a l'efecte de
I’examen corresponent.
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las vocalias se renovaran parcialmente cada dos afios, de
acuerdo con los criterios de renovacién que se establezcan
en las normas de funcionamiento de la comision.

Ademas la comisién tendré una secretaria, cuya persona
titular sera nombrada por el Consell entre el personal
funcionario en activo del subgrupo A1 con experiencia en el
sector ferroviario, y tendra voz pero no voto en las reuniones
de la comision.

3. La Comissié d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris se
adscribe organicamente a la conselleria competente en
materia de emergencias, siendo no obstante independiente
en su organizacion, estructura y capacidad decisoria de
cualquier administrador de la infraestructura, empresa ferro-
viaria, organismo de tarificacién, organismo de adjudicacion
y organismo notificado y de cualquier parte cuyos intereses
pudieran entrar en conflicto con el cometido confiado al
organismo de investigacion. Ser4, asimismo, funcionalmente
independiente de la autoridad responsable de la seguridad y
de cualquier regulador de los ferrocarriles.

4. Sera obligatoria la comparecencia de las personas relacio-
nadas con los accidentes e incidentes sujetos a investigacién
ante las oficinas de la comision, que podra disponer su
realizacion presencial o por medios electrénicos.

5. La comision elaborard el proyecto de reglamento que esta-
blezca el régimen de su funcionamiento y el procedimiento
de investigacion técnica de los accidentes e incidentes
ferroviarios, que sera aprobado por decreto del Consell.

Articulo 46
Objeto y finalidad

1. Deberan ser objeto de una investigacion técnica los
accidentes ferroviarios graves que se produzcan sobre la red
ferroviaria de la Generalitat, asi como los otros accidentes e
incidentes ferroviarios cuando asi se considere por parte de
la Comissio d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris.

2. Lainvestigacién técnica tendra como finalidad determinar
las causas de un accidente o incidente y las circunstancias en
que se produjo y formular, en su caso, las recomendaciones
de seguridad que resulten pertinentes. En ninglin caso se
ocupara de la determinacién de la culpa o responsabilidad en
los hechos investigados.

3. El personal funcionario de investigacion que designe la
comisién tendra la consideracién de agente de la autoridad
cuando actue en el ejercicio de su funcion investigadora.
Durante el ejercicio de su actividad, y previa autorizacién
judicial en aquellos casos en que la misma sea necesaria,
podran:

a) Acceder al lugar del accidente o incidente, al material
rodante implicado y a las instalaciones relacionadas de
infraestructura y de control del trafico y sefalizacion.

b) Efectuar un inventario inmediato de las pruebas y decidir
sobre la retirada de los restos, de forma controladay
custodiada, de instalaciones de infraestructura o piezas, a los
efectos del correspondiente examen.
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c) Accedir als equips de registre i gravacio a bord i al seu
contingut, amb possibilitat d’utilitzar-los, aixi com al registre
de gravacié de les comunicacions en estacions de transport
de persones, terminals de transport de mercaderies i centres
de control de transit, si és el cas, i al registre del funciona-
ment del sistema de senyalitzacid i control del transit.

d) Accedir als resultats de I'examen pericial medicoforense
dels cossos de les victimes, quan puga ser rellevant per ala
investigacié ferroviaria.

e) Accedir als resultats dels examens i analisis médiques

del personal a bord del tren i de qualsevol altre personal

ferroviari implicat en I'accident o incident, quan puga ser
rellevant per a la investigacio ferroviaria.

f) Interrogar el personal ferroviari implicat i altres testimonis.

g) Accedir a qualsevol informacié o documentacio pertinent
en possessio de 'administrador de la infraestructura, de les
empreses ferroviaries implicades i de I'’Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria.

h) Accedir a qualsevol informacio relacionada amb I'accident
investigat, d’acord amb la normativa vigent d’aplicacié en
cada cas.

4. Lainformacio obtinguda en les funcions d’investigacio
tindra caracter reservat i el personal tecnic investigador
estara obligat a preservar-lo.

5.Seraobligatoria la compareixenca de les persones relacio-
nades amb els accidents i incidents subjectes a investigacio
davant les oficines de I'agéncia, que podra disposar-ne la
realitzacio presencial o per mitjans electronics.

6. La decisiod de realitzar la investigacié dels accidents
ferroviaris considerats no greus i dels incidents atendra la
concurréncia de les circumstancies seglients:

a) Laimportancia de I'accident o incident.
b) La seua repercussié en la seguretat de la circulacio ferroviaria.

¢) Les peticions de les entitats ferroviaries o la conselleria
competent en matéria de transports.

7.Sense perjudici d’aixo, totes les entitats ferroviaries
investigaran internament tots els accidents i incidents en
que s’hagen vist implicats. Aquesta informacié no interferira
les dutes a terme, si és el cas, per la Comissié d’Investigacio
d’Accidents Ferroviaris, a la qual hauran de prestar tota la
col-laboracio que els siga requerida.

Article 47
Procediment de notificacio d’'incidents i accidents

1. Les entitats ferroviaries tenen l'obligacié de notificar
immediatament, a la Comissioé d’Investigacié d’Accidents
Ferroviaris, els accidents i incidents significatius que es
produisquen en el seu ambit, i és facultativa la comunicacié
d’incidents de menor gravetat.
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¢) Acceder a los equipos de registro y grabacion a bordo y
a su contenido, con posibilidad de utilizarlos, asi como al
registro de grabacion de las comunicaciones en estaciones
de transporte de personas, terminales de transporte de
mercancias y centros de control de trafico, en su caso, y al
registro del funcionamiento del sistema de sefalizaciony
control del trafico.

d) Acceder alos resultados del examen pericial médico-
forense de los cuerpos de las victimas, cuando pudiera ser
relevante para la investigacion ferroviaria.

e) Acceder a los resultados de los exdmenes y andlisis médi-
cos del personal a bordo del tren y de cualquier otro personal
ferroviario implicado en el accidente o incidente, cuando
pudiera ser relevante para la investigacién ferroviaria.

f) Interrogar al personal ferroviario implicado y a otros
testigos.

g) Acceder a cualquier informacion o documentacion
pertinente en posesion del administrador de la infraestruc-
tura, de las empresas ferroviarias implicadas y de la Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

h) Acceder a cualquier informacion relacionada con el
accidente investigado, de acuerdo con la normativa vigente
de aplicacion en cada caso.

4. Lainformacion obtenida en las funciones de investigacion
tendrd caracter reservado y el personal técnico investigador
estard obligado a preservarlo.

5.Serd obligatoria la comparecencia de las personas relacio-
nadas con los accidentes e incidentes sujetos a investigacién
ante las oficinas de la agencia, que podra disponer su
realizacion presencial o por medios electrénicos.

6. La decision de realizar la investigacion de los accidentes
ferroviarios considerados no graves y de los incidentes
atenderd a la concurrencia de las siguientes circunstancias:

a) Laimportancia del accidente o incidente.
b) Su repercusién en la seguridad de la circulacién ferroviaria.

¢) Las peticiones de las entidades ferroviarias o la conselleria
competente en materia de transportes.

7.Sin perjuicio de lo anterior, todas las entidades ferroviarias
investigaran internamente todos los accidentes e incidentes
en los que se hubieran visto implicados. Esta informacion

no interferira las llevadas a cabo, en su caso, por la Comissié
d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris, a la cual deberan
prestar toda la colaboracién que les sea requerida.

Articulo 47
Procedimiento de notificacion de incidentes y accidentes

1. Las entidades ferroviarias tienen la obligacion de notificar
inmediatamente, a la Comissié d’Investigacié d’Accidents
Ferroviaris, los accidentes e incidentes significativos que se
produzcan en su ambito, siendo facultativa la comunicaciéon
de incidentes de menor gravedad.
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2.La comissié regulara el procediment de notificacié
d’accidents i incidents, que es regira pels principis de
planificacid, prevencio, col-laboracid, celeritat, informacio,
correccié i adaptacio a I'evolucié técnica.

3. La notificacié d’accidents i incidents haura de quedar
registradail'agéncia haura de donar compte de les
actuacions que realitze per al seu tractament, aixi com de les
mesures preventives i correctives que estime adequades per
a evitar que tornen a produir-se.

Article 48
Mesures cautelars

Es donara compte a la Comissié d’Investigacié d’Accidents
Ferroviaris de les mesures cautelars que les entitats
ferroviaries o ’'Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
adopten per a garantir la seguretat de persones i béns, com
arala proteccid del trenide lavia, 'evacuacié de victimes i
persones passatgeres o la suspensié de l'activitat ferroviaria
en els trams afectats.

Article 49
Publicitat i transparencia

Les conclusions de les actuacions d’investigacio d’accidents
iincidents es faran publiques a través de la pagina web de la
Comissié d’Investigacié d’Accidents Ferroviaris, excepte pel
que hi dispose, si és el cas, I'autoritat judicial.

TITOL VI
REGIM D’'INSPECCIO, SUPERVISIO | SANCIO

CAPITOLI
Inspeccid i supervisié de la seguretat ferroviaria

Article 50
Competeéncia i funcions

1. Correspon a ’Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
lainspeccié i supervisio del compliment de les normes regu-
ladores dels serveis de transport ferroviari de competéncia
autonomica, de les activitats auxiliars i complementaries i
de tots els elements del sistema ferroviari de la Generalitat
enrelacié amb les infraestructures, el material rodant, el
personal ferroviarii 'operacié ferroviaria.

2. Lafuncié inspectora de la seguretat ferroviaria, aixi com
de les activitats auxiliars i complementaries del transport
ferroviarii tramviari, sera exercida pel personal funcionari
adscrit a 'Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, sense
perjudici de 'assisténcia i col-laboracié de personal técnic
competent.

3. Els serveis d'inspeccid, a més de les seues funcions de
control del compliment de la legalitat vigent, assessoraran

i col-laboraran amb les empreses ferroviaries i d’activitats
auxiliars i complementaries per a facilitar el compliment de la
legalitat esmentada.
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2. La comisién regulara el procedimiento de notificacién de
accidentes e incidentes, que se regira por los principios de
planificacion, prevencién, colaboracion, celeridad, informa-
cion, correccion y adaptacién a la evolucién técnica.

3. La notificacién de accidentes e incidentes debera quedar
registraday la agencia deberd dar cuenta de las actuaciones
que realice para su tratamiento, asi como de las medidas
preventivas y correctivas que estime adecuadas para evitar
que vuelvan a producirse.

Articulo 48
Medidas cautelares

Se dara cuenta a la Comissié d’'Investigacié d’Accidents
Ferroviaris de las medidas cautelares que las entidades
ferroviarias o la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
adopten para garantizar la seguridad de personas y bienes,
tales como la proteccién del tren y de la via, la evacuacién de
victimas y personas pasajeras o la suspensién de la actividad
ferroviaria en los tramos afectados.

Articulo 49
Publicidad y transparencia

Las conclusiones de las actuaciones de investigacion de
accidentes e incidentes se haran publicas a través de la
pagina web de la Comissio d’Investigacio d’Accidents
Ferroviaris, salvo por lo que a ese respecto disponga, en su
caso, la autoridad judicial.

TiITULO VI
REGIMEN DE INSPECCION, SUPERVISION Y SANCION

CAPITULO |
Inspecciony supervision de la seguridad ferroviaria

Articulo 50
Competencia y funciones

1. Corresponde a la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria la inspeccidon y supervision del cumplimiento

de las normas reguladoras de los servicios de transporte
ferroviario de competencia autondmica, de las actividades
auxiliares y complementarias y de todos los elementos del
sistema ferroviario de la Generalitat en relacién con las
infraestructuras, el material rodante, el personal ferroviario
y la operacion ferroviaria.

2. Lafuncion inspectora de la seguridad ferroviaria, asi
como de las actividades auxiliares y complementarias del
transporte ferroviario y tranviario, sera desempenada por
el personal funcionario adscrito a la Agencia Valenciana
de Seguretat Ferroviaria, sin perjuicio de la asistenciay
colaboracién de personal técnico competente.

3. Los servicios de inspeccién, ademas de sus funciones de
control del cumplimiento de la legalidad vigente, asesoraran
y colaboraran con las empresas ferroviarias y de actividades
auxiliares y complementarias para facilitar el cumplimiento
de dichalegalidad.
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Article 51
Obligacié de col-laboracié

1. Les empreses habilitades per a la prestacié dels serveis de
transport ferroviari de competéncia de la Generalitat, aixi
com les dedicades a activitats auxiliars i complementaries,
estaran obligades a facilitar I'accés a les seues instal-lacions
i mitjans materials del personal dels serveis d'inspeccié de
I'agéncia en I'exercici de les seues funcions.

Aquesta obligacio arribara, en tot cas, a tots aquells llibres,
documents de gestid, control o estadistiques 'ompliment

o administracié obligatoria dels quals siga establit per la
normativa econodmica, fiscal, social i laboral o mediambiental
que siga aplicable als subjectes adés assenyalats.

2. Les persones usuaries del transport de persones estaran
obligades a identificar-se a requeriment del personal de la
inspeccié quan aquest es trobe realitzant les seues funcions
en relacié amb el servei utilitzat per aquells.

Article 52
Plans d’inspeccid

LAgencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria elaborara
plans d’inspeccié periodics, amb la finalitat d’establir el
caracter sistematic a les actuacions inspectores i determinar
les directrius generals de les operacions de control, sense
perjudici de les actuacions singulars que de forma motivada
es crega oportu iniciar.

Article 53
Inspectors de la seguretat ferroviaria

1. El personal funcionari dels serveis d'inspeccié de I'agéncia
tindra la condicié d’agent de l'autoritat en I'exercici de la
seua funcid inspectora i gaudira de plena independéncia

en el desenvolupament de les actuacions inspectores,
subjecte Unicament a les instruccions que impartisquen

els seus superiors jerarquics i a les prescripcions dels plans
d’inspeccioé que aprove I'agéncia.

2.Els organs de govern de I'’Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria podran dictar instruccions i ordres de servei
dirigides als seus organs jerarquicament dependents en

el desenvolupament de les seues funcions de planificacid i
inspeccio de la seguretat ferroviaria.

3. EnI'exercici de la seua funcid, el personal dels serveis
d’inspeccio de I'agencia esta autoritzat per a:

a) Realitzar materialment les actuacions inspectores precises
en qualsevol lloc en qué s’exercisquen activitats afectades
per aquesta llei. No obstant aixo, quan es requerisca I'accés
al domicili de persones fisiques, juridiques o entitats i no
presten el seu consentiment per a aixo, sera necessaria la
prévia obtencioé de I'autoritzacid judicial pertinent.
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Articulo 51
Obligacion de colaboracion

1. Las empresas habilitadas para la prestacion de los
servicios de transporte ferroviario de competencia de la
Generalitat, asi como las dedicadas a actividades auxiliares
y complementarias, vendran obligadas a facilitar el acceso
asus instalaciones y medios materiales del personal de los
servicios de inspeccién de la agencia en el ejercicio de sus
funciones.

Esta obligacion alcanzara, en todo caso, a todos aquellos
libros, documentos de gestion, control o estadisticas cuya
cumplimentacién o llevanza obligatoria venga establecida
por la normativa econdmica, fiscal, social y laboral o
medioambiental que resulte de aplicacién a los sujetos
anteriormente senalados.

2. Las personas usuarias del transporte de personas estaran
obligadas a identificarse a requerimiento del personal de la

inspeccién cuando este se encuentre realizando sus funcio-
nes en relacion con el servicio utilizado por aquellos.

Articulo 52
Planes de inspeccion

La Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria elaborara
planes de inspeccién periddicos, con la finalidad de estable-
cer el caracter sistematico a las actuaciones inspectoras y
determinar las directrices generales de las operaciones de
control, sin perjuicio de las actuaciones singulares que de
forma motivada se estime oportuno iniciar.

Articulo 53
Inspectores de la seguridad ferroviaria

1. El personal funcionario de los servicios de inspeccion de la
agencia tendra la condicion de agente de la autoridad en el
ejercicio de su funcién inspectoray gozara de plena indepen-
dencia en el desarrollo de las actuaciones inspectoras, sujeto
Unicamente a las instrucciones que impartan sus superiores
jerdrquicosy a las prescripciones de los planes de inspeccién
que apruebe la agencia.

2. Los 6rganos de gobierno de la Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria podran dictar instrucciones y 6rdenes
de servicio dirigidas a sus 6rganos jerarquicamente depen-
dientes en el desarrollo de sus funciones de planificacién e
inspeccién de la seguridad ferroviaria.

3. En el ejercicio de su funcion, el personal de los servicios de
inspeccién de la agencia estd autorizado para:

a) Realizar materialmente las actuaciones inspectoras
precisas en cualquier lugar en que se desarrollen actividades
afectadas por esta ley. No obstante, cuando se requiera el
acceso al domicilio de personas fisicas, juridicas o entidades
y no presten su consentimiento para ello, serad necesaria la
previa obtencion de la pertinente autorizacion judicial.
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b) Dur a terme les investigacions, pericies i analisis que resul-
ten necessaris per a l'exercici de la seua funcié inspectora.

4. El personal dels serveis d’inspeccio de I'agencia estara
proveit del document acreditatiu de la seua condicio, que
li podra ser requerit quan exercite les seues funcions, i en
aquest cas haura d’exhibir-lo.

5. El personal dels serveis d’inspeccié de I'agéncia estara
obligat a guardar secret professional respecte als fets que
conega en |'exercici de les seues funcions, sense perjudici de
la realitzacio de les actuacions de col-laboracié administra-
tiva, parlamentaria i judicial.

Article 54
Procediment d’inspeccié6 de la seguretat ferroviaria

1. El procediment d’inspeccio de la seguretat ferroviaria es
dirigeix a detectar, avaluar i corregir condicions de risc, i
compren les fases seglients:

a) Acord d’inici, que determinara el seu objecte i designara el
personal d’inspeccié responsable de la seua tramitacié.

b) Desenvolupament de la inspeccio, per mitja de requeri-
ments, compareixences, entrevistes, reunions de treball o
visites a instal-lacions, i alcara de les corresponents actes
que els documenten, amb identificacié de registres, arxius i
documents consultats, les persones intervinents, aixi com de
les instal-lacions visitades i els elements inspeccionats, amb
detall suficient per a garantir la tracabilitat dels resultats
obtinguts en la inspeccio i la seua reproductibilitat.

¢) Tramit d’audiéncia, mitjancant la notificacié de les actes
d’inspeccid als subjectes responsables de la seguretat
d’instal-lacions i activitats inspeccionades, i els conferira
un termini d’al-legacions no inferior a deu dies ni superior a
quinze dies.

d) Conclusid, mitjancant I'elaboracié d’informes de conformi-
tat, de disconformitat per desviacions catalogades de greus
o molt greus, o d'observacié per desviacions catalogades

de lleus. Els informes de disconformitat i els d’'observacio
contindran propostes d’actuacio i mesures correctores, amb
indicacié de terminis de compliment.

e) Seguiment, en el cas d’inspeccions amb resultat de discon-
formitat o d’observacié, per a la verificacio del compliment i
efectivitat de les propostes d’actuacio i mesures correctores.

2. Quan concérreguen greus circumstancies que comprome-
ten la seguretat ferroviaria, la persona titular responsable
dels serveis d’inspeccio de I'agencia podra acordar la paralit-
zacio de serveis, obres o activitats, i ho haura de comunicar
immediatament a 'dorgan competent per a la iniciacio, si és el
cas, del corresponent procediment sancionador.
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b) Llevar a cabo las investigaciones, pericias y analisis que
resulten necesarios para el ejercicio de su funcién inspectora.

4. El personal de los servicios de inspeccion de la agencia
estara provisto del documento acreditativo de su condicién,
que le podra ser requerido cuando ejercite sus funciones,
debiendo en este caso exhibirlo.

5. El personal de los servicios de inspeccién de la agencia
estard obligado a guardar secreto profesional respecto a

los hechos que conozca en el ejercicio de sus funciones, sin
perjuicio de la realizacién de las actuaciones de colaboracion
administrativa, parlamentaria y judicial.

Articulo 54
Procedimiento de inspeccion de la seguridad ferroviaria

1. El procedimiento de inspeccion de la seguridad ferroviaria
se dirige a detectar, evaluar y corregir condiciones de riesgo,
comprendiendo las siguientes fases:

a) Acuerdo de inicio, que determinara su objeto y designara
el personal de inspeccién responsable de su tramitacion.

b) Desarrollo de la inspeccidn, mediante requerimientos,
comparecencias, entrevistas, reuniones de trabajo o visitas a
instalaciones, levantando las correspondientes actas que los
documenten, con identificacion de registros, archivos y docu-
mentos consultados, las personas intervinientes, asi como
las instalaciones visitadas y los elementos inspeccionados,
con detalle suficiente para garantizar la trazabilidad de los
resultados obtenidos en la inspeccién y la reproducibilidad
de la misma.

¢) Tramite de audiencia, mediante la notificacion de las actas
de inspeccidn a los sujetos responsables de la seguridad de
instalaciones y actividades inspeccionadas, confiriéndoles
un plazo de alegaciones no inferior a diez dias ni superior a
quince dias.

d) Conclusion, mediante la elaboracién de informes

de conformidad, de disconformidad por desviaciones
catalogadas como graves o muy graves, o de observacion
por desviaciones catalogadas como leves. Los informes de
disconformidad y los de observacién contendran propuestas
de actuacién y medidas correctoras, indicando plazos de
cumplimiento.

e) Seguimiento, en el caso de inspecciones con resultado de
disconformidad o de observacién, para la verificacion del
cumplimiento y efectividad de las propuestas de actuaciény
medidas correctoras.

2. Cuando concurran graves circunstancias que comprome-
tan la seguridad ferroviaria, la persona titular responsable
de los servicios de inspeccion de la agencia podra acordar
la paralizacién de servicios, obras o actividades, debiéndolo
comunicar inmediatamente al 6rgano competente para la
iniciacion, en su caso, del correspondiente procedimiento
sancionador.
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CAPITOLII
Regim sancionador

Article 55
Responsabilitat i concurréncia de sancions

1. Seran sancionades pels fets constitutius d’infraccio
administrativa que preveu aquesta llei, les persones

fisiques o juridiques que realitzen les activitats ferroviaries
de competéncia autonomica, i els usuaris dels serveis de
transport ferroviari i tramviari que amb la seua conducta
pertorben la seua normal prestacio o la integritat dels béns
afectes a aquesta, quan siga declarada la seua responsabilitat
a titol de dol o culpa.

Les entitats ferroviaries respondran del pagament de les
sancions pecuniaries imposades als qui en depenguen o hi
estiguen vinculades, sense perjudici del seu dret de repeticio
contra la persona autora de les infraccions corresponents,
per laresponsabilitat en qué haja incorregut.

2. Les responsabilitats administratives que es deriven de la
comissio d’'una infraccié seran compatibles amb I'exigéncia
al'infractor de la reposicio de la situacié alterada per aquell
al seu estat originari, aixi com amb la indemnitzacio pels
danys i perjudicis causats, que sera determinada i exigida per
I’Ageéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria en I'exercici de
la seua potestat sancionadora.

3. No podran sancionar-se els fets que hagen sigut sancionats
penalment o administrativament, en els casos en que
s'aprecie identitat de subjecte, fet i fonament.

En els suposits en que les infraccions puguen ser constituti-
ves d'il-licit penal, I'agencia passara el tant de culpa a l'organ
judicial competent o al ministeri fiscal, i s’abstindra de seguir
el procediment sancionador mentres l'autoritat judicial no
dicte senténcia ferma o resolucié que pose fi al procediment,
o mentres el ministeri fiscal no comunique la improcedéncia
d’iniciar o prosseguir actuacions.

En cas que no s’haja estimat I'existéncia d’il-licit penal,
I'agéncia continuara I'expedient sancionador sobre la base, si
és el cas, dels fets que els tribunals hagen considerat provats.

Seccié primera
Infraccions

Article 56
Classificacié i prescripcié de les infraccions

1. Sense perjudici de les infraccions establides en la legislacid
sobre seguretat viaria que afecten el transport tramviari, les
infraccions previstes en aquesta llei es classifiquen en lleus,
greus i molt greus.

2. Les infraccions molt greus prescriuran al cap de tres
anys; les greus, als dos anys i les lleus, a I'any. Els respectius
terminis comencaran a comptar-se des de en diaen que la
infraccioé s’haja comes.
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CAPITULO I
Régimen sancionador

Articulo 55
Responsabilidad y concurrencia de sanciones

1. Seran sancionadas por los hechos constitutivos de
infraccién administrativa previstos en esta ley, las personas
fisicas o juridicas que realicen las actividades ferroviarias
de competencia autondémica, y los usuarios de los servicios
de transporte ferroviario y tranviario que con su conducta
perturbaren su normal prestacién o la integridad de los
bienes afectos a ella, cuando sea declarada su responsabili-
dad a titulo de dolo o culpa.

Las entidades ferroviarias responderan del pago de las
sanciones pecuniarias impuestas a quienes de ellas dependan
o estén vinculadas, sin perjuicio de su derecho de repeticion
contra la persona autora de las infracciones correspondien-
tes, por la responsabilidad en que hubiera incurrido.

2. Las responsabilidades administrativas que se deriven de la
comisién de una infraccion seran compatibles con la exigen-
cia al infractor de la reposicion de la situacion alterada por el
mismo a su estado originario, asi como con la indemnizacién
por los dafos y perjuicios causados, que serd determinaday
exigida por la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
en el ejercicio de su potestad sancionadora.

3. No podran sancionarse los hechos que hayan sido sancio-
nados penal o administrativamente, en los casos en que se
aprecie identidad de sujeto, hecho y fundamento.

En los supuestos en que las infracciones pudieran ser
constitutivas de ilicito penal, la agencia pasaréa el tanto de
culpa al érgano judicial competente o al ministerio fiscal, y se
abstendra de seguir el procedimiento sancionador mientras
la autoridad judicial no dicte sentencia firme o resoluciéon
que ponga fin al procedimiento, o mientras el ministerio
fiscal no comunique la improcedencia de iniciar o proseguir
actuaciones.

De no haberse estimado la existencia deilicito penal, la
agencia continuara el expediente sancionador en base, en
su caso, a los hechos que los tribunales hayan considerado
probados.

Seccién primera
Infracciones

Articulo 56
Clasificacién y prescripcion de las infracciones

1. Sin perjuicio de las infracciones establecidas en la
legislacion sobre seguridad vial que afecten al transporte
tranviario, las infracciones previstas en esta ley se clasifican
en leves, graves y muy graves.

2. Las infracciones muy graves prescribiran a los tres afos;
las graves, a los dos afos y las leves, al afo. Los respectivos
plazos comenzaran a contarse desde en diaen que la
infraccién se hubiera cometido.
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Interrompra la prescripcio de la infraccié la iniciacio, amb
coneixement de la persona interessada, del procediment
sancionador, i es reiniciara el termini esmentat si I'expedient
sancionador esta paralitzat durant més d’'un mes per causa
no imputable al presumpte responsable.

Article 57
Infraccions lleus

Sén infraccions lleus de seguretat ferroviaria:

a) Lobstaculitzacié o I'Gis indegut dels mecanismes d’obertura
o tancament de les portes dels cotxes del tren, dels mecanis-
mes de parada dels trens, de seguretat o de socors, o dels que
siguen d’Us exclusiu del personal de 'empresa ferroviaria.

b) Laccés no autoritzat a les cabines de conduccio dels
tramvies, trens, locomotores o altres llocs en qué es trobe
el material de traccio, o a instal-lacions reservades per a I'Gs
exclusiu de persones autoritzades.

¢) Lincompliment per part de les entitats ferroviaries, centres
de formacio i de reconeixement médic de personal ferroviari
de l'obligacié de comunicar a I'agéncia les dades a qué
estiguen obligats d’acord amb la normativa d’aplicacid.

d) Els comportaments que impliquen perill per a les persones
usuaries o que suposen el deteriorament del material dels
vehicles o de les instal-lacions, sempre que no tinguen la
consideracioé d’infraccié greu o molt greu.

e) Lincompliment per part de les entitats ferroviaries de
I'obligacié de disposar d’un pla d’assisténcia a les victimes i
familiars d’accident ferroviari, aixi com la seua no-execucié o
execucio deficient en cas de produir-se I'accident esmentat.

f) La negativa o obstruccid a I'actuacié dels serveis
d’'inspeccid de transport ferroviari, quan no constituisca
infraccié molt greu.

Article 58
Infraccions greus

Sén infraccions greus de la seguretat ferroviaria:

a) Lincompliment de les condicions imposades a les persones
titulars dels certificats de seguretat.

b) Lincompliment de les normes de circulacié, incloses les
ordres, circulars i consignes establides per I'administrador
d’infraestructures ferroviaries de conformitat amb la
normativa de seguretat en la circulacié, quan I'esmentat
incompliment no constituisca infraccié molt greu.

c) La negativa a facilitar als organs responsables de la
seguretat ferroviaria la informacié que aquests legalment
requerisquen.

d) Lobstruccié que dificulte greument I'actuacié dels serveis
d’inspeccié en matéria de seguretat, Us i defensa de les
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Interrumpira la prescripciéon de la infraccion la iniciacién, con
conocimiento de la persona interesada, del procedimiento
sancionador, reiniciandose dicho plazo si el expediente
sancionador estuviera paralizado durante mas de un mes por
causa no imputable al presunto responsable.

Articulo 57
Infracciones leves

Son infracciones leves de seguridad ferroviaria:

a) La obstaculizacion o el uso indebido de los mecanismos
de apertura o cierre de las puertas de los coches del tren, de
los mecanismos de parada de los trenes, de seguridad o de
socorro o de las que sean de uso exclusivo del personal de la
empresa ferroviaria.

b) El acceso no autorizado a las cabinas de conduccién de los
tranvias, trenes, locomotoras u otros lugares en los que se
encuentre el material de traccién, o a instalaciones reserva-
das para el uso exclusivo de personas autorizadas.

¢) El incumplimiento por parte de las entidades ferroviarias,
centros de formacién y de reconocimiento médico de
personal ferroviario de la obligacién de comunicar ala
agencia los datos a que estén obligados de acuerdo con la
normativa de aplicacion.

d) Los comportamientos que impliquen peligro para las
personas usuarias o que supongan el deterioro del material
de los vehiculos o de las instalaciones, siempre que no tengan
la consideracion de infraccion grave o muy grave.

e) El incumplimiento por parte de las entidades ferroviarias
de laobligacion de disponer de un plan de asistencia a las
victimas y familiares de accidente ferroviario, asi como su no
ejecucion o ejecucién deficiente en caso de producirse dicho
accidente.

f) La negativa u obstruccién a la actuacion de los servicios de
inspeccién de transporte ferroviario, cuando no constituya
infraccion muy grave.

Articulo 58
Infracciones graves

Son infracciones graves de la seguridad ferroviaria:

a) El incumplimiento de las condiciones impuestas a las
personas titulares de los certificados de seguridad.

b) El incumplimiento de las normas de circulacién, incluidas
las érdenes, circulares y consignas establecidas por el
administrador de infraestructuras ferroviarias de conformi-
dad con la normativa de seguridad en la circulacion, cuando
dicho incumplimiento no constituya infraccion muy grave.

¢) La negativa a facilitar a los 6rganos responsables de la
seguridad ferroviaria la informacién que estos legalmente
requieran.

d) La obstruccion que dificulte gravemente la actuacion
de los servicios de inspeccidn en materia de seguridad,
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infraestructures, quan no es donen les circumstancies que
determinen la consideracié de tal comportament com a
infraccié molt greu.

e) El falsejament de dades estadistiques o de control que les
entitats ferroviaries es troben obligades a proporcionar en
mateéria de seguretat.

f) La utilitzacié de material rodant que no complisca les
normes i els requisits técnics que per raons de seguretat
hagen de reunir, quan tal comportament no siga constitutiu
d’infraccié molt greu.

g) La carencia, inhabilitat o manipulacié dels instruments o
mitjans de control de les maquines i del material rodant.

h) Lincompliment de les condicions imposades a les homolo-
gacions, habilitacions i certificacions atorgades als centres
de formacio i reconeixement psicofisic de personal ferroviari,
quan no constituisquen infraccié molt greu.

i) Lincompliment pels centres de formacioé de personal
ferroviari dels programes formatius autoritzats o la
certificacié de laimparticio de formacié teoricai practicaen
condicions inferiors al programa formatiu aprovat, aixi com
la realitzacio de proves sense complir els requisits establits
en la normativa aplicable.

j) Las de les autoritzacions d’accés a cabina, per part dels
centres de formacio de personal ferroviari, per a fins
diferents del d’aprenentatge.

k) Lincompliment de la normativa en matéria d’autoritzacié
i posada en el mercat de components i elements de la
infraestructura ferroviaria, dels equips d’energia, control i
senyalitzacio dels vehicles, quan no constituisca infraccio
molt greu.

I) Lincompliment per les entitats ferroviaries del deure

de comunicar sense demora, a I'érgan competent per a
emetre les autoritzacions de seguretat, qualsevol modifi-
cacié essencial de I'autoritzacio concedida pel que faala
infraestructura ferroviaria, als sistemes de senyalitzacié o de
subministrament d’energia o als principis i normes basiques
que regeixen la seua explotacié i manteniment, aixi com de
quantes variacions fonamentals es produisquen respecte del
personal ferroviari habilitat i del material rodant que tinga
autoritzat.

m) Lincompliment de les normes de seguretat per part del
personal que tinga encomanades funcions relacionades
amb la seguretat en la circulacié, sempre que no tinga la
consideracioé d’infraccié molt greu.

n) Lincompliment de I'obligacié de les entitats ferroviaries
de presentar davant ’Agencia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria els informes previstos en aquesta llei.

0) Laccés indegut a la plataforma ferroviaria i I'encreuament
per llocs o moments no autoritzats, aixi com I'accés al tren

o el seu abando, fora de les parades establides o estant el
tren en moviment, amb alteracié o afectacié dels elements
de seguretat, quan no haja de ser qualificada com a infraccié
molt greu.
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uso y defensa de las infraestructuras, cuando no se den
las circunstancias que determinan la consideracion de tal
comportamiento como infraccién muy grave.

e) El falseamiento de datos estadisticos o de control que las
entidades ferroviarias se encuentren obligadas a proporcio-
nar en materia de seguridad.

f) La utilizacion de material rodante que no cumpla las
normas y los requisitos técnicos que por razones de
seguridad deban reunir, cuando tal comportamiento no sea
constitutivo de infraccién muy grave.

g) La carencia, inhabilidad o manipulacién de los instru-
mentos o medios de control de las maquinas y del material
rodante.

h) El incumplimiento de las condiciones impuestas a las
homologaciones, habilitaciones y certificaciones otorgadas
alos centros de formacion y reconocimiento psicofisico de
personal ferroviario, cuando no constituyan infraccion muy
grave.

i) El incumplimiento por los centros de formacién de personal
ferroviario de los programas formativos autorizados o la
certificacion de la imparticion de formacion tedricay practica
en condiciones inferiores al programa formativo aprobado,
asi como la realizacion de pruebas sin cumplir los requisitos
establecidos en la normativa aplicable.

j) El empleo de las autorizaciones de acceso a cabina, por
parte de los centros de formacién de personal ferroviario,
para fines distintos al de aprendizaje.

k) El incumplimiento de la normativa en materia de autori-
zaciony puesta en el mercado de componentes y elementos
de lainfraestructura ferroviaria, de los equipos de energia,
control y senalizacion de los vehiculos, cuando no constituya
infraccion muy grave.

I) El incumplimiento por las entidades ferroviarias del deber
de comunicar sin demora, al drgano competente para emitir
las autorizaciones de seguridad, cualquier modificaciéon
esencial de la autorizacién concedida en lo que se refiere ala
infraestructura ferroviaria, a los sistemas de senalizaciéon o
de suministro de energia o a los principios y normas basicas
que rigen su explotacion y mantenimiento, asi como de
cuantas variaciones fundamentales se produzcan respecto
del personal ferroviario habilitado y del material rodante que
tuviera autorizado.

m) El incumplimiento de las normas de seguridad por parte

del personal que tenga encomendadas funciones relaciona-
das con la seguridad en la circulacién, siempre que no tenga
la consideracion de infracciéon muy grave.

n) El incumplimiento de la obligacion de las entidades
ferroviarias de presentar ante la Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria los informes previstos en esta ley.

0) El acceso indebido a la plataforma ferroviariay el cruce
por lugares o momentos no autorizados, asi como el acceso
al tren o el abandono del mismo, fuera de las paradas
establecidas o estando el tren en movimiento, con alteracion
o afectacion de los elementos de seguridad, cuando no deba
ser calificada como infracciéon muy grave.
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p) Lincompliment per part de les entitats ferroviaries de
I'obligacié de facilitar al personal de conduccié la documenta-
cio reglamentaria preceptiva per a la circulacio.

q) Lincompliment, pel personal que preste els seus serveis en
I’ambit de la circulacio ferroviaria, de la normativa reglamen-
taria sobre qualificacioé professional i seguretat en el transit,
quan no constituisca infraccié molt greu.

r) La conduccié de maquines sense comptar amb la titulacié
reglamentariament exigible a l'efecte.

Article 59
Infraccions molt greus

Sén infraccions molt greus de seguretat ferroviaria:

a) La circulacié ferroviaria o la prestacié de serveis de trans-
port sense comptar amb certificat de seguretat preceptiu.

b) Lobtencié per mitja de declaracions falses o per qualsevol
altre procediment irregular, de qualsevol titol habilitant,
certificat, autoritzacié o document que habilite per a
I'exercici de les activitats i professions regulades en aquesta
llei i en les seues normes de desenvolupament i que haja de
ser expedit per I'administracio o, si és el cas, per organismes
acreditats o reconeguts, a favor de la persona sol-licitant o
de qualsevol de les dades que hagen de constar en aquells,
inclosos els titols de personal ferroviari.

¢) La falsificacio de la llicéncia d’'empresa ferroviaria o de
qualsevol altre titol habilitant, certificat, autoritzacié o
document que habilite per a I'exercici de les activitats i
professions regulades en aquesta llei i en les seues normes
de desplegament i que haja de ser expedit per 'administracio
0, si és el cas, per organismes acreditats o reconeguts, a favor
de la persona sol:licitant o de qualsevol de les dades que
hagen de constar en aquells, inclosos els titols de personal
ferroviari.

La responsabilitat per la infraccié esmentada correspondra
tant a les persones que hagen falsificat el titol, o col-laborat
en la seua falsificacié o comercialitzacié a sabuda del caracter
il-licit de la seua actuacié, com a les que I'hagueren utilitzat
per a encobrir la realitzacié d’activitats no autoritzades.

d) La realitzacié d'obres, instal-lacions o activitats no
permeses en la zona de domini public o en les zones de
proteccié de les infraestructures ferroviaries, sense comptar
amb la preceptiva autoritzacié o incomplint les prescripcions
imposades en les autoritzacions atorgades, quan afecten la
seguretat del transit ferroviari.

e) El llancament o diposit d’'objectes en qualsevol punt de
laviaiels seus limitrofs i instal-lacions annexes o al pas

dels trens i, en general, qualsevol conducta que per accié o
omissio puga representar un perill greu per a la seguretat del
transport, els seus usuaris, els mitjans o les instal-lacions de
qualsevol tipus.

f) La sostraccio de qualsevol element de la infraestructura
ferroviaria que afecte la via férria o estiga directament
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p) Elincumplimiento por parte de las entidades ferroviarias
de laobligacion de facilitar al personal de conduccion la
documentacién reglamentaria preceptiva para la circulacion.

q) El incumplimiento, por el personal que preste sus servicios
en el ambito de la circulacién ferroviaria, de la normativa
reglamentaria sobre cualificacién profesional y seguridad en
el trafico, cuando no constituya infraccién muy grave.

r) La conduccién de maquinas sin contar con la titulacion
reglamentariamente exigible al efecto.

Articulo 59
Infracciones muy graves

Son infracciones muy graves de seguridad ferroviaria:

a) La circulacién ferroviaria o la prestacion de servicios
de transporte sin contar con la preceptiva certificaciéon de
seguridad.

b) La obtencion mediante declaraciones falsas o por
cualquier otro procedimiento irregular, de cualquier titulo
habilitante, certificacion, autorizacién o documento que
habilite para el ejercicio de las actividades y profesiones
reguladas en esta ley y en sus normas de desarrolloy que
haya de ser expedido por la administracién o, en su caso, por
organismos acreditados o reconocidos, a favor de la persona
solicitante o de cualquiera de los datos que deban constar en
aquellos, incluidos los titulos de personal ferroviario.

¢) La falsificacién de la licencia de empresa ferroviaria o de
cualquier otro titulo habilitante, certificacion, autorizacién
o documento que habilite para el ejercicio de las actividades
y profesiones reguladas en esta ley y en sus normas de
desarrollo y que haya de ser expedido por la administracion
0, en su caso, por organismos acreditados o reconocidos, a
favor de la persona solicitante o de cualquiera de los datos
que deban constar en aquellos, incluidos los titulos de
personal ferroviario.

La responsabilidad por dicha infraccion correspondera tanto
alas personas que hubiesen falsificado el titulo, o colaborado
en su falsificaciéon o comercializaciéon a sabiendas del caracter
ilicito de su actuacion, como a las que lo hubiesen utilizado
para encubrir la realizacion de actividades no autorizadas.

d) Larealizacién de obras, instalaciones o actividades no
permitidas en la zona de dominio publico o en las zonas de
proteccién de las infraestructuras ferroviarias, sin contar con
la preceptiva autorizacion o incumpliendo las prescripciones
impuestas en las autorizaciones otorgadas, cuando afecten a
la seguridad del trafico ferroviario.

e) El lanzamiento o depdsito de objetos en cualquier punto
de laviay sus aledafos e instalaciones anejas o al paso de

los trenes y, en general, cualquier conducta que por acciéon u
omision pueda representar un peligro grave para la seguridad
del transporte, sus usuarios, los medios o las instalaciones de
todo tipo.

f) La sustraccion de cualquier elemento de la infraestructura
ferroviaria que afecte a la via férrea o esté directamente
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relacionat amb la seguretat del transit ferroviario la
modificacié intencionada de les seues caracteristiques.

g) El trencament de les ordres de paralitzacié d’obres.

h) Lincompliment, pel personal de circulacio o de conduccid,
de la normativa reglamentaria sobre qualificacié professional
i seguretat en el transit, quan hi concérreguen circumstan-
cies de perill per a la seguretat del transit ferroviari.

i) Realitzar tasques relacionades amb la circulacié de

forma negligent o temeraria, davall els efectes de begudes
alcoholiques amb taxes superiors a qué reglamentariament
s'establisquen, o d’estupefaents, psicotropics o qualsevol
altra substancia d’efectes analegs, que pertorben o dismi-
nuisquen les facultats psicofisiques del personal de circulacio
o conduccié.

j) Lomissid, pel personal de conduccid o circulacié, del deure
de socors en cas de necessitat o accident.

k) La posada en circulacié de maquines que incomplisquen les
condicions técniques i de seguretat establides en aquesta llei
i en les normes de desplegament.

I) Lassignacié de serveis al personal de conduccio excedint els
temps maxims.

Seccié segona
Sancions

Article 60
Sancions

1. Les infraccions tipificades en els articles anteriors seran
sancionades:

a) Les lleus, amb multa de fins a 7.500 euros.
b) Les greus, amb multa de 7.501 fins a 38.000 euros.
c) Les molt greus, amb multa de 38.001 fins a 380.000 euros.

2. Les infraccions comeses pel personal de conduccié o
circulacié de que siguen directament responsables seran
sancionades:

a) Les lleus, amb multa de fins a 3.000 euros.

b) Les greus, amb multes des de 3.001 euros fins a 6.000
euros.

c) Les molt greus, amb multes des de 6.001 euros fins a
15.000 euros.

En el cas d’infraccions molt greus, podra imposar-se la sancio
accessoria de revocacié de la llicéncia administrativa, titol
habilitant, autoritzacié de seguretat, certificat de seguretat,
homologacio, autoritzacio o certificacié i la conseglient
inhabilitacié temporal per a I'exercici de I'activitat per un
periode maxim d’'un any. | per la comissio d’infraccions greus
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relacionado con la seguridad del trafico ferroviario o la
modificacién intencionada de sus caracteristicas.

g) El quebrantamiento de las érdenes de paralizacion de
obras.

h) El incumplimiento, por el personal de circulacion o de
conduccion, de la normativa reglamentaria sobre cualifica-
cion profesional y seguridad en el trafico, cuando concurran
circunstancias de peligro para la seguridad del trafico
ferroviario.

i) Realizar tareas relacionadas con la circulacién de forma
negligente o temeraria, bajo los efectos de bebidas alcoho-
licas con tasas superiores a las que reglamentariamente se
establezcan, o de estupefacientes, psicotropicos o cualquier
otra sustancia de efectos analogos, que perturben o disminu-
yan las facultades psicofisicas del personal de circulaciéon o
conduccion.

j) La omision, por el personal de conduccién o circulacién, del
deber de socorro en caso de necesidad o accidente.

k) La puesta en circulacion de maquinas que incumplan las
condiciones técnicas y de seguridad establecidas en la esta
ley y en las normas de desarrollo.

I) La asignacién de servicios al personal de conduccién
excediendo los tiempos maximos.

Seccién segunda
Sanciones

Articulo 60
Sanciones

1. Las infracciones tipificadas en los articulos anteriores
seran sancionadas:

a) Las leves, con multa de hasta 7.500 euros.
b) Las graves, con multa de 7.501 hasta 38.000 euros.
c) Las muy graves, con multa de 38.001 hasta 380.000 euros.

2. Las infracciones cometidas por el personal de conduccién
o circulacién de las que sean directamente responsables
seran sancionadas:

a) Las leves, con multa de hasta 3.000 euros.

b) Las graves, con multas desde 3.001 euros hasta 6.000
euros.

¢) Las muy graves, con multas desde 6.001 euros hasta
15.000 euros.

En el caso de infracciones muy graves, podra imponerse la
sancién accesoria de revocacién de la licencia administrativa,
titulo habilitante, autorizacién de seguridad, certificado de
seguridad, homologacidn, autorizacién o certificaciony la
consecuente inhabilitacién temporal para el ejercicio de la
actividad por un periodo maximo de un afo. Y por la comisién
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es podra acordar la suspensio de les habilitacions esmenta-
des durant un termini maxim de sis mesos.

En ambdds casos podra acordar-se, pels mateixos periodes,
el precintament de la maquinaria i del material rodant amb
queé s’hajarealitzat I'activitat infractora.

En el comput de I'esmentat termini no es tindran en

compte els periodes en que no haja sigut possible realitzar
I'activitat per haver sigut suspesa cautelarment, si és el cas,
la corresponent llicéncia, titol habilitant, autoritzacio de
seguretat, certificat de seguretat, homologacid, autoritzacié
o certificacio.

3. La competéncia per a I'exercici de la potestat sancionadora
correspondra:

a) A la persona titular de la presidéncia de I'agéncia, per
infraccions greus i molt greus.

b) A la persona titular de la direccié general de I'agéncia, per
infraccions lleus.

4. En tots aquells suposits en qué la persona interessada
decidisca voluntariament fer efectiva la sancié abans que
transcorreguen els trenta dies seglients a la notificacié de
I'inici de I'expedient sancionador, la quantia pecuniariade la
sancid inicialment proposta es reduira en un 30 per cent.

El pagament de la multa abans que es dicte la resolucié
sancionadora implicara la conformitat amb els fets
denunciats, la rentincia a formular al-legacions per part de la
persona interessada i la terminacio del procediment, i deura,
no obstant aixo, dictar-se una resolucié expressa.

Del pagament de les multes respondra solidariament
I’entitat ferroviaria en qué preste els seus serveis el personal
sancionat, sense perjudici de la possibilitat de repetir contra
aquest.

5. Les sancions molt greus prescriuran al cap de tres anys; les
greus, als dos anysii les lleus, a I'any. El termini de prescripcio
de les sancions comencara a comptar-se des de I'endema

del dia en qué haja adquirit fermesa la resolucié per la qual
s'impose.

Interrompra la prescripcié la iniciacié, amb coneixement de
la persona interessada, del procediment d’execucié, i tornara
atranscorrer el termini si el dit procediment estiguera
paralitzat durant més d’un mes per causa imputable a la
persona infractora.

Article 61
Graduacio de les sancions

1. Les sancions hauran de ser adequades a la gravetat del
fet constitutiu de la infraccié. La graduacié de la sancié
considerara especialment els criteris seglients:

a) La repercussio social de la infraccio, el risc per a la vida
i salut de les persones, la seguretat de les coses o el medi
ambient.
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de infracciones graves se podra acordar la suspensién de
las habilitaciones citadas durante un plazo maximo de seis
meses.

En ambos casos podra acordarse, por los mismos periodos, el
precintado de la maquinaria y del material rodante con el que
se haya realizado la actividad infractora.

En el cdmputo del referido plazo no se tendran en cuenta

los periodos en que no haya sido posible realizar la actividad
por haber sido suspendida cautelarmente, en su caso, la
correspondiente licencia, titulo habilitante, autorizacién de
seguridad, certificado de seguridad, homologacion, autoriza-
cion o certificacion.

3. La competencia para el ejercicio de la potestad sanciona-
dora correspondera:

a) A la persona titular de la presidencia de la agencia, por
infracciones graves y muy graves.

b) A la persona titular de la direccion general de la agencia,
por infracciones leves.

4. Entodos aquellos supuestos en que la persona interesada
decida voluntariamente hacer efectiva la sancién antes de que
transcurran los treinta dias siguientes a la notificacion del inicio
del expediente sancionador, la cuantia pecuniaria de la sancién
inicialmente propuesta se reducira en un 30 por ciento.

El pago de la multa con anterioridad a que se dicte la resolu-
cion sancionadora implicara la conformidad con los hechos
denunciados, la renuncia a formular alegaciones por parte
de la personainteresaday la terminaciéon del procedimiento,
debiendo, no obstante, dictarse resolucién expresa.

Del pago de las multas respondera solidariamente la

entidad ferroviaria en la que preste sus servicios el personal
sancionado, sin perjuicio de la posibilidad de repetir contra el
mismo.

5. Las sanciones muy graves prescribiran a los tres afos;
las graves, a los dos afos y las leves, al afo. El plazo de
prescripcion de las sanciones comenzara a contarse desde
el dia siguiente a aquel en que hubiera adquirido firmeza la
resolucion por la que se imponga.

Interrumpira la prescripcioén la iniciacion, con conocimiento
de la persona interesada, del procedimiento de ejecucion,
volviendo a transcurrir el plazo si dicho procedimiento
estuviera paralizado durante mas de un mes por causa
imputable a la persona infractora.

Articulo 61
Graduacion de las sanciones

1. Las sanciones deberan ser adecuadas a la gravedad del
hecho constitutivo de la infraccion. La graduacion de la
sancién considerard especialmente los siguientes criterios:

a) La repercusion social de la infraccién, el riesgo para la vida
y salud de las personas, la seguridad de las cosas o el medio
ambiente.
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b) La intencionalitat en la comissio de la infraccié.
c) El grau de participacio de la persona infractora.

d) La comissio d’'una altra infraccio de la mateixa naturalesa,
en el periode dels dotze mesos anteriors al fet infractor,
quan aixi haja sigut declarat per resolucié ferma en via
administrativa.

e) La circumstancia d’haver procedit la persona infractora,
per iniciativa propia, a remeiar els efectes perniciosos de la
infraccio.

f) El caracter lucratiu de la infraccié comesa per al subjecte
infractor.

2. Quan, com a conseqUiéncia de la infraccid, s'obtinga un
benefici quantificable, la quantia de la multa podra incremen-
tar-se fins a aconseguir el triple del benefici obtingut.

Seccié tercera
Especialitats del procediment sancionador

Article 62
Caducitat

El termini de caducitat del procediment sera de dotze mesos,
comptats des de la data de I'acord d’iniciacio.

Article 63
Mesures provisionals

1. Quan s’'impute la comissioé d’infraccions qualificades de
molt greus o greus, 'organ competent per aresoldre el
procediment sancionador podra acordar, de forma motivada,
les mesures provisionals que crega oportunes per a
assegurar I'eficacia de la resolucié que puga recaure, inclosa
la suspensio de la lliceéncia administrativa, titol habilitant,
autoritzacié de seguretat, certificat de seguretat, homolo-
gacio, autoritzacio o certificacié, durant un termini maxim
equivalent al previst per ala caducitat del procediment.

En ambdds casos podra acordar aixi mateix, si és el cas, el
precintament de la maquinaria i del material rodant amb que
s’haja realitzat l'activitat infractora.

2. Abans de lainiciacié del procediment administratiu, 'organ
competent per ainiciar o instruir el procediment, d'oficio a
instancia de part, en els casos d’'urgencia inajornable i per

ala proteccié provisional dels interessos implicats, podra
adoptar de forma motivada les mesures provisionals que
resulten necessaries i proporcionades. Les mesures provi-
sionals hauran de ser confirmades, modificades o alcades en
I’acord d’iniciacioé del procediment, que haura d’efectuar-se
dins dels quinze dies seglients a la seua adopcié, el qual podra
ser objecte del recurs que escaiga.

3. Quan, per aplicacié de les mesures previstes en aquest
article, puga veure’s afectada la continuitat o regularitat de la
prestacié d’obligacions de servei public, '’Agéncia Valenciana
de Seguretat Ferroviaria adoptara les mesures necessaries
per a garantir la seua salvaguarda.

Pag. 33029

b) La intencionalidad en la comisidn de la infraccion.
c) El grado de participacion de la persona infractora.

d) La comisién de otra infraccion de la misma naturaleza, en
el periodo de los doce meses anteriores al hecho infractor,
cuando asi haya sido declarado por resolucién firme en via
administrativa.

e) La circunstancia de haber procedido la persona infractora,
por propia iniciativa, a remediar los efectos perniciosos de la
infraccion.

f) El caracter lucrativo de la infraccion cometida para el
sujeto infractor.

2. Cuando, como consecuencia de la infraccién, se obtenga
un beneficio cuantificable, la cuantia de la multa podra
incrementarse hasta alcanzar el triple del beneficio obtenido.

Seccion tercera
Especialidades del procedimiento sancionador

Articulo 62
Caducidad

El plazo de caducidad del procedimiento sera de doce meses,
contados desde la fecha del acuerdo de iniciacion.

Articulo 63
Medidas provisionales

1. Cuando se impute la comisién de infracciones calificadas
como muy graves o graves, el drgano competente para resol-
ver el procedimiento sancionador podra acordar, de forma
motivada, las medidas provisionales que estime oportunas
para asegurar la eficacia de la resolucién que pudiera recaer,
incluida la suspension de la licencia administrativa, titulo
habilitante, autorizacion de seguridad, certificado de seguri-
dad, homologacién, autorizacién o certificacion, durante un
plazo maximo equivalente al previsto para la caducidad del
procedimiento. En ambos casos podra acordar asimismo, en
su caso, el precintado de la maquinaria y del material rodante
con el que se haya realizado la actividad infractora.

2. Antes de lainiciacién del procedimiento administrativo, el
érgano competente parainiciar o instruir el procedimiento,
de oficio o ainstancia de parte, en los casos de urgencia
inaplazable y para la proteccion provisional de los intereses
implicados, podra adoptar de forma motivada las medidas
provisionales que resulten necesarias y proporcionadas. Las
medidas provisionales deberan ser confirmadas, modificadas
o levantadas en el acuerdo de iniciacién del procedimiento,
que deberd efectuarse dentro de los quince dias siguientes
a su adopcion, el cual podra ser objeto del recurso que
proceda.

3. Cuando, por aplicacion de las medidas previstas en este
articulo, pudiera verse afectada la continuidad o regularidad
de la prestacién de obligaciones de servicio publico, la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria adoptara las
medidas necesarias para garantizar su salvaguardia.



BOC numero 217 | 20-10-2017

4. Les mesures de caracter provisional hauran de ser
proporcionals quant a la seua intensitat i condicions als
objectius que es pretenen garantir i podran consistir en la
suspensié d’activitats, la prestacié de fiances, la paralitzacio
d'obres, la clausura temporal de les infraestructures afecta-
des, laretirada de material rodant o la suspensié temporal
dels serveis. Si varien les circumstancies que van donar lloc
ala seua adopcio, les mesures podran ser modificades o
deixades sense efecte en qualsevol moment de la tramitacié
del procediment sancionador.

5.Enallo no previst en aquesta llei i les seues normes de
desplegament, seran aplicables al procediment sancionador
les normes del procediment administratiu comu.

Article 64
Muiltes coercitives

Amb independéncia de les sancions que corresponguen,
I’agéncia podra imposar multes coercitives quan prosse-
guisca la conducta infractora i no s’atenga el requeriment del
seu cessament, i podra reiterar-les per cada espai de temps
que siga prou per a complir el que ordena.

Les multes coercitives no excediran, cada una d’elles, el 10 %
de la sancio fixada per a la infraccié comesa ni, en conjunt, el
doble de la sancié citada.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera
Adscripcid de personal de la Generalitat

1. El personal que preste serveis en organs de I'administracio
o entitats de la Generalitat, les funcions del qual passen a ser
exercides per I'’Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria,
s’hi adscriurai conservara la totalitat dels drets que tinga
reconeguts, inclosa l'antiguitat.

2. Lavinculacié que puga tenir amb la funcioé publica de la
Generalitat el personal a que es refereix el paragraf anterior,
no es veura alterada per la seua incorporacio a l'agéncia i

es mantindra el personal esmentat en la mateixa situacio
administrativa en qué es trobava en el moment de la seua
adscripcio.

3. El mateix régim s’aplicara al personal de la Generalitat
que obtinga destinacié en I'agéncia, a través dels sistemes de
provisio establits en la legislacié de funcié publica.

Segona
Pressupost inicial de ’Agéncia Valenciana
de Seguretat Ferroviaria

S’autoritza al Consell perqué aprove el pressupost de I'any en
curs de '’Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria, amb
caracter previ a la seua constitucio efectivaiinici d’activitat,
aixi com perqué realitze els ajustos pressupostaris necessaris
per atal fi.
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4. Las medidas de caracter provisional deberan ser
proporcionales en cuanto a su intensidad y condiciones

a los objetivos que se pretenden garantizar y podran
consistir en la suspension de actividades, |la prestacion de
fianzas, la paralizacion de obras, la clausura temporal de las
infraestructuras afectadas, la retirada de material rodante o
la suspensién temporal de los servicios. Si varian las circuns-
tancias que dieron lugar a su adopcién, las medidas podran
ser modificadas o dejadas sin efecto en cualquier momento
de la tramitacién del procedimiento sancionador.

5.Enlo no previsto en esta ley y sus normas de desarrollo,
seran de aplicacion al procedimiento sancionador las normas
del procedimiento administrativo comun.

Articulo 64
Muiltas coercitivas

Conindependencia de las sanciones que correspondan, la
agencia podrd imponer multas coercitivas cuando prosiga la
conducta infractoray no se atienda el requerimiento de cese
de la misma, pudiendo reiterarlas por cada lapso de tiempo
que sea suficiente para cumplir lo ordenado.

Las multas coercitivas no excederan, cada una de ellas, del 10
por ciento de la sancién fijada para la infracciéon cometida ni,
en su conjunto, el doble de dicha sancién.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera
Adscripcion de personal de la Generalitat

1. El personal que preste servicios en érganos de la adminis-
tracion o entidades de la Generalitat, cuyas funciones pasen
a ser desempenadas por la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria, se adscribira a esta, conservando la totalidad de
los derechos que tuviera reconocidos, incluida la antigliedad.

2. Lavinculacion que pudiera tener con la funcion publica

de la Generalitat el personal al que se refiere el parrafo
anterior, no se vera alterada por su incorporacion ala
agencia, manteniéndose dicho personal en la misma situacién
administrativa en la que se encontraba en el momento de su
adscripcion.

3. El mismo régimen se aplicara al personal de la Generalitat
que obtenga destino en la agencia, a través de los sistemas de
provision establecidos en la legislacion de funcion publica.

Segunda
Presupuesto inicial de la Agéncia Valenciana
de Seguretat Ferroviaria

Se autoriza al Consell para que apruebe el presupuesto
del afo en curso de la Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria, con caracter previo a su constitucion efectiva
e inicio de actividad, asi como para que realice los ajustes
presupuestarios necesarios para tal fin.
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Tercera
Temps maxims de conduccio en el transport ferroviari

1. Es considera temps de conduccioé aquell durant el qual
s'exerceix una activitat programadaenlaqualelola
maquinista és responsable de la conduccié d’'un vehicle de
traccio, amb exclusio expressa dels temps previstos per a la

de servei).

2.Enrelacié amb el temps de conduccid, en el transport
ferroviari s’estableixen els limits seglients:

a) El temps de conduccié continuada no podra excedir les
quatre hores, i es considerara finalitzada aquesta quan
s'interrompa la jornada laboral o es gaudisca d’'una pausa
que equivalga, almenys, al 15 % del temps de conduccio

continuada previ a la pausa esmentada, amb un minim de vint

minuts.

b) El temps de conduccio diaria no podra excedir les nou
hores, el comput del qual es realitzara per periodes de
vint-i-quatre hores, amb independeéncia de I'hora en qué es
produisca el seu inici, i es donara aquest per finalitzat quan

es gaudisca de forma continuada i completa el descans minim

establit per la corresponent normativa laboral. En el temps
esmentat s’'inclouen les pauses referides en la lletra anterior
que no suposen interrupcions de la jornada laboral.

No obstant aixo, en situacions degradades del servei, els
limits a la conduccioé continuada o diaria fixats en les lletres a

i b podran ser sobrepassats pel temps estrictament necessari

perque les persones que efectuen la conduccié concloguen
el seu trajecte en els llocs previstos per al gaudi de la pausa o
la finalitzacio de la jornada, segons escaiga, i es garantira en
aquests suposits el gaudi a continuacié dels periodes minims
de pausa o de descans entre jornades corresponents en
relacié amb els seus temps reals de conduccié.

3. Al'efecte de descans entre jornades, es compliran les
prescripcions relatives al transport ferroviari en la subseccio
3.2de laseccié 4.2 del capitol Il del Reial decret 1.561/1995,
de 21 de setembre, sobre jornades especials de treball.

Quarta
Facultats psicofisiques del personal de conduccio i circulacié

1. A l'efecte de I'article 42 d’aquesta llei, s'aplicara la
legislacio de I'Estat, en la qual s’estableixen com a taxes
d’alcoholémia maximes permeses per a la conduccié de
maquines de transport ferroviari, les segiients:

- Taxa d’alcohol en sang: 0,10 grams per litre.
- Taxa d’alcohol en aire espirat: 0,05 mil-ligrams per litre.

2. Les taxes esmentades en I'apartat anterior seran, aixi
mateix, d’aplicacioé al personal de circulacié ferroviaria que
preste serveis en llocs de comandament, control de transit
centralitzat, subestacions, estacions, terminals i qualsevol
altra dependeénciailocal en que es desenvolupen treballs
relacionats amb aquella.
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Tercera
Tiempos mdximos de conduccion en el transporte ferroviario

1. Se considera tiempo de conduccién aquel durante el cual
se desarrolla una actividad programadaenlaqueelola
maquinista es responsable de la conduccién de un vehiculo
de traccidn, con exclusion expresa de los tiempos previstos
para la puesta en servicio (toma) y para la puesta fuera de
servicio (deje).

2. Enrelacion con el tiempo de conduccién, en el transporte
ferroviario se establecen los siguientes limites:

a) El tiempo de conduccion continuada no podra exceder
de cuatro horas, considerandose esta finalizada cuando se
interrumpa la jornada laboral o se disfrute de una pausa
que equivalga, al menos, al 15% del tiempo de conduccién
continuada previo a dicha pausa, con un minimo de veinte
minutos.

b) El tiempo de conduccion diaria no podra exceder de nueve
horas, cuyo computo se realizara por periodos de veinticua-
tro horas, con independencia de la hora en que se produzca
su inicio, dandose este por finalizado cuando se disfrute de
forma continuaday completa el descanso minimo estable-
cido por la correspondiente normativa laboral. En dicho
tiempo se incluyen las pausas referidas en la letra anterior
que no supongan interrupciones de la jornada laboral.

Sin embargo, en situaciones degradadas del servicio, los
limites a la conduccién continuada o diaria fijados en las
letras ay b podran ser rebasados por el tiempo estrictamente
necesario para que las personas que efectian la conduccion
concluyan su trayecto en los lugares previstos para el
disfrute de su pausa o la finalizacion de su jornada, segin
proceda, garantizandose en esos supuestos el disfrute

a continuacién de los periodos minimos de pausa o de
descanso entre jornadas correspondientes en relacion con
sus tiempos reales de conduccion.

3. A efectos de descanso entre jornadas, se cumpliran las
prescripciones relativas al transporte ferroviario en la
subseccion 32 de la seccion 42 del capitulo Il del Real
decreto 1.561/1995, de 21 de septiembre, sobre jornadas
especiales de trabajo.

Cuarta
Facultades psicofisicas del personal de conduccion y circulacion

1. A efectos de lo dispuesto en el articulo 42 de esta ley, se
aplicara la legislacién del Estado, en la que se establecen
como tasas de alcoholemia maximas permitidas para la
conduccion de maquinas de transporte ferroviario las
siguientes:

- Tasa de alcohol en sangre: 0,10 gramos por litro.
- Tasa de alcohol en aire espirado: 0,05 miligramos por litro.

2. Las tasas referidas en el apartado anterior seran,
asimismo, de aplicacion al personal de circulacién ferroviaria
que preste servicios en puestos de mando, control de

trafico centralizado, subestaciones, estaciones, terminales

y cualesquiera otras dependencias y locales en los que se
desarrollen trabajos relacionados con aquella.



BOC numero 217 | 20-10-2017

3.En els programes formatius destinats a I'obtencié i

el manteniment dels titols habilitadors del personal de
conduccid o circulacié, s'inclouran continguts sobre el
coneixement d’aquests aspectes: alcohol, drogues i subs-
tancies psicoactives i medicaments. Al seu torn, les entitats
ferroviaries fomentaran entre 'esmentat personal, I'is
responsable de medicaments que puguen alterar, pertorbar o
modificar les seues facultats psicofisiques en I'exercici de les
seues funcions.

Cinquena

Trams de caracter tramviari

1. Tenen caracter tramviari els trams seglients de la xarxa de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana a Alacant, que estan

degudament senyalitzats:

En el tram AT-001 Estels (incl.) - Benidorm (incl.), els
subtrams seglients:

- Entorn de la parada de Sangueta

- Entorn de la parada de Llllot

- Entorn de la parada d’Albufereta

- Entorn de la parada de Lucentum

- Entorn de la parada de Condomina

- Entorn de la parada de Camp de Golf

- Subtram Costa Blanca (incl.) - entorn de la parada Les
Llances

- Entorn de la parada de Fabraquer

- Entorn de la parada de Salesians

- Entorn de la parada del Campello

- Subtram Vila Joiosa (incl.) - Costera Pastor (incl).

En el tram AT-003 Connexié AT-001 - Sant Vicent del Raspeig
(incl.), el seglient subtram:

- Entorn de la parada de Goteta - Sant Vicent del Raspeig (incl.)
El tram AT-004 Connexié AT-001 - Porta del Mar (incl.)

El tram AT-005 Connexié AT-001 - bucle Lucentum /pl. la
Corunya (incl.)

En el tram AT-006 Tallers del Campello - Connexié AT-001, el
seglient subtram:

- Recinte de tallers del Campello
El tram AT-007 Tallers de la Marina - connexié AT-004

2. Tenen caracter tramviari els seglients trams de la xarxa de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana a Valéncia:

VT-013 Fira (incl.) / Lloma Llarga (incl.) / Mas del Rosari (incl.)
- Entroncament (incl.)
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3. Enlos programas formativos destinados a la obtenciény
el mantenimiento de los titulos habilitantes del personal de
conduccion o circulacion, se incluirdn contenidos acerca del
conocimiento de estos aspectos: alcohol, drogas y sustancias
psicoactivas y medicamentos. A su vez, las entidades
ferroviarias fomentaran entre el citado personal, el uso
responsable de medicamentos que pudieran alterar, pertur-
bar o modificar sus facultades psicofisicas en el desempefio
de sus funciones.

Quinta

Tramos de cardcter tranviario

1. Tienen caracter tranviario los siguientes tramos de lared
de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana en Alicante, los

cuales estan debidamente sefalizados:

En el tramo AT-001 Luceros (incl.) - Benidorm (incl.), los
siguientes subtramos:

- Entorno de la parada de Sangueta

- Entorno de la paradade La Isleta

- Entorno de la parada de Albufereta

- Entorno de la parada de Lucentum

- Entorno de la parada de Condomina

- Entorno de la parada de Campo de Golf

- Subtramo Costa Blanca (incl.) - entorno de la parada Les
Llances

- Entorno de la parada de Fabraquer

- Entorno de la parada de Salesians

- Entorno de la parada de El Campello

- Subtramo Vila Joiosa (incl.) - Costera Pastor (incl).

En el tramo AT-003 Conexion AT-001 - San Vicente del
Raspeig (incl.), el siguiente subtramo:

- Entorno de la parada de Goteta - Sant Vicent del Raspeig (incl.)
El tramo AT-004 Conexién AT-001 - Puerta del Mar (incl.)

El tramo AT-005 Conexién AT-001 - bucle Lucentum /pl. La
Corufa (incl.)

En el tramo AT-006 Talleres de El Campello - Conexién
AT-001, el siguiente subtramo:

- Recinto de talleres de El Campello
El tramo AT-007 Talleres de La Marina - conexién AT-004

2. Tienen caracter tranviario los siguientes tramos de la red
de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana en Valencia:

VT-013 Fira (incl.) / Lloma Llarga (incl.) / Mas del Rosari
(incl.) - Empalme (incl.)
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VT-014 Entroncament - Primat Reig

VT-015 Primat Reig (incl.) - Benimaclet (incl.)

VT-016 Benimaclet - bucle de Dr. Lluch (incl.)

VT-017 Tossal del Rei (incl.) - connexié VT-014

VT-018 Maritim Serradora - Marina Reial Joan Carles (incl.)
VT-019 Connexi6 VT-018 - connexié VT-016

VT-023 Tallers de Tarongers, inclos connexié VT-016

Per ordre de la persona titular de la conselleria competent en
materia de transports s’especificaran els punts extrems dels
entorns de les parades amb explotacié tramviaria.

Sisena
Reduccié de passos a nivell

Ladministrador d’infraestructures ferroviaries prendra

les mesures necessaries per a la progressiva reduccio del
nombre de passos a nivell existents aixi com per a la millora
de les condicions de seguretat en els subsistents. Per a
aixo, podra redactar plans plurianuals d’inversié especifics
per a passos a nivell, que hauran de comptar amb I'informe
favorable de ’Agencia de Seguretat Ferroviaria.

Setena
Adaptacié dels tunels existents

En el termini d’'un any des de I'entrada en vigor de la llei,
I'administrador d’infraestructures ferroviaries elaborara un
inventari dels tunels existents en que es fara constar el grau
d’adequacié de cada un als requeriments de la present llei

i les conseglients propostes d’actuacié per a cada un d’ells.
En el termini de sis mesos des de la recepcié de 'inventari,
I’Agéncia de Seguretat Ferroviaria emetra un informe que
permeta validar o corregir les propostes per a cada tunel.
Les actuacions aixi validades seran objecte de programacio
i dotacio pressupostaria per a la seua realitzacié per
I'administrador d’infraestructures ferroviaries.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Vigéncia de l'ordre sobre normes de seguretat aplicables als
passos a nivell en les linies de Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana

Fins que no siga substituida per una altra norma del mateix
rang o d’'un rang superior tramitada d’acord amb aquesta
llei, es manté la vigéncia de I'Ordre d’1 d’abril de 1996, del
conseller d’'Obres Publiques, Urbanisme i Transports, de
desplegament del Decret 37/1996, de 5 de marg, del Govern
Valencia, sobre regulacio dels passos a nivell en les linies de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana.
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VT-014 Empalme - Primat Reig

VT-015 Primat Reig (incl.) - Benimaclet (incl.)

VT-016 Benimaclet - bucle de Dr. Lluch (incl.)

VT-017 Tossal del Rei (incl.) - conexién VT-014

VT-018 Maritim Serreria - Marina Reial Joan Carles (incl.)
VT-019 Conexién VT-018 - conexion VT-016

VT-023 Talleres de Tarongers, incluido conexion VT-016

Por orden de la persona titular de la conselleria competente
en materia de transportes se especificaran los puntos
extremos de los entornos de las paradas con explotacion
tranviaria.

Sexta
Reduccion de pasos a nivel

El administrador de infraestructuras ferroviarias tomara las
medidas necesarias para la progresiva reduccién del nimero
de pasos a nivel existentes asi como para la mejora de las
condiciones de seguridad en los subsistentes. Para ello, podra
redactar planes plurianuales de inversion especificos para
pasos a nivel, que deberan contar con el informe favorable de
la Agencia de Seguretat Ferroviaria.

Séptima
Adaptacion de los tuneles existentes

En el plazo de un aio desde la entrada en vigor de la ley, el
administrador de infraestructuras ferroviarias elaborara un
inventario de los tuneles existentes en el que se hara constar
el grado de adecuacién de cada uno a los requerimientos de
la presente ley y las consiguientes propuestas de actuacion
para cada uno de ellos. En el plazo de seis meses desde la
recepcion del inventario, la Agencia de Seguretat Ferroviaria
emitird un informe que permita validar o corregir las
propuestas para cada tunel. Las actuaciones asi validadas
seran objeto de programacion y dotacién presupuestaria
para su realizacién por el administrador de infraestructuras
ferroviarias.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera

Vigencia de la orden sobre normas de seguridad aplicables a
los pasos a nivel en las lineas de Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana

En tanto no sea sustituida por otra norma de igual o superior
rango tramitada de acuerdo con esta ley, se mantiene la
vigencia de la Orden de 1 de abril de 1996, del conseller de
Obras Publicas, Urbanismo y Transportes, de desarrollo del
Decreto 37/1996, de 5 de marzo, del Gobierno Valenciano,
sobre regulacién de los pasos a nivel en las lineas de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana.
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Segona
Vigéncia del reglament general de circulacié ferroviaria

Fins que no siga substituida per una altra norma del mateix
rang o d’'un rang superior tramitada d’acord amb aquesta llei,
es manté la vigencia de I'Ordre 7/2011, de 9 de novembre, de
la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient,
per la qual s’aprova el Reglament general de circulacié de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana, en tot el que no
s'opose a aquesta llei.

Tercera
Certificat de seguretat de I'entitat Ferrocarrils de
la Generalitat Valenciana

En el termini de sis mesos comptats des de I'efectiva
constitucio de I'’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria,
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana haura de sol-licitar
el certificat de seguretat d’entitat ferroviaria.

Els efectes de I'obtencié d’aquest certificat s’atribueixen
provisionalment a I’entitat esmentada des de I'entrada
en vigor d’aquesta llei i fins que es produisca la resolucié
corresponent.

DISPOSICIO DEROGATORIA UNICA

Queda derogat el Decret 37/1996, de 5 de marg, del Govern
Valencia, sobre regulacio dels passos a nivell en les linies de
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana.

Aixi mateix, queden derogades totes les disposicions que,
del mateix rang o d’'un rang inferior, s'oposen al que disposa
aquesta llei.

DISPOSICIONS FINALS

Primera
Titol competencial

Aquesta llei es dicta a 'empara de les competéncies que
corresponen ala Comunitat Valenciana, de conformitat amb
I'article 148.1.52 de la Constitucio i amb I'article 49.1.152,
49.3.142 aixi com amb el 49.4 de 'Estatut d’autonomiade la
Comunitat Valenciana.

Segona
Estatut de I'’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria

Lestatut de '’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
s'aprovara en el termini de tres mesos des de I'entrada en
vigor d’aquesta llei.

Tercera
Habilitacié per al desplegament normatiu

1. S’habilita el Consell perque, mitjancant decret, a proposta
de la persona titular de la conselleria competent en matéria
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Segunda
Vigencia del reglamento general de circulacién ferroviaria

En tanto no sea sustituida por otra norma de igual o superior
rango tramitada de acuerdo con esta ley, se mantiene
lavigenciade laOrden 7/2011, de 9 de noviembre, de

la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio
Ambiente, por la que se aprueba el Reglamento general de
circulacion de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana, en
todo lo que no se oponga a esta ley.

Tercera
Certificado de seguridad de la entidad Ferrocarrils de la
Generalitat Valenciana

En el plazo de seis meses contados desde la efectiva cons-
titucién de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria,
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana debera solicitar el
certificado de seguridad de entidad ferroviaria.

Los efectos de la obtencién de ese certificado se atribuyen
provisionalmente a dicha entidad desde la entrada en
vigor de esta ley y hasta que se produzca la resolucion
correspondiente.

DISPOSICION DEROGATORIA UNICA

Queda derogado el Decreto 37/1996, de 5 de marzo, del
Gobierno Valenciano, sobre regulacién de los pasos a nivel en
las lineas de Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana.

Asimismo, quedan derogadas cuantas disposiciones de igual
o inferior rango se opongan a lo dispuesto en esta ley.

DISPOSICIONES FINALES

Primera
Titulo competencial

Estaley se dicta al amparo de las competencias que corres-
ponden a la Comunitat Valenciana, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 148.1.52 de la Constituciony en el
articulo 49.1.152 49.3.142 asi como 49.4 del Estatuto de
autonomia de la Comunitat Valenciana.

Segunda
Estatuto de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria

El estatuto de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria
se aprobara en el plazo de tres meses desde la entrada en
vigor de esta ley.

Tercera
Habilitacion para el desarrollo normativo

1. Se habilita al Consell para que, mediante decreto, a
propuesta de la persona titular de la conselleria competente
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de transports, puga modificar el contingut dels distints
annexos d’aquesta llei. Aquesta proposta haura de comptar
amb I'informe favorable de '’Agéncia Valenciana de Seguretat
Ferroviaria.

2.El Consellila persona titular de la conselleria competent
en materia de transports, en 'ambit de les seues compe-
téncies respectives, podran dictar totes les disposicions

que siguen necessaries per al desenvolupament, execucié i
compliment del que disposa aquesta llei.

Quarta
Entrada en vigor

Aquesta llei entrara en vigor I'endema de la publicacié en el
Diari Oficial de la Generalitat Valenciana.

ANNEX
INDICADORS DE SEGURETAT FERROVIARIA

1. En l'avaluacié de seguretat de les operacions ferroviaries
caldra ajustar-se als indicadors seglients:

1.1 INDICADORS RELATIUS A ACCIDENTS

1.1.1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-
tren) d’accidents i desglossament segons els tipus:

1. Col-lisions

- Entre trens o vehicles ferroviaris

- De tren amb obstacles dins de galib

- De trens o vehicles ferroviaris amb vehicles de carretera o
parts d’aquests en PN

2.Descarrilaments de tren

3. Danys a persones per material mobil en moviment
- Atropellament en PN

- Atropellament

- Danys a persones dins del material mobil

4. Danys a persones per material mobil parat o sense
intervencié de material mobil

- Danys a persones al pujar o abaixar del tren (inclosos
atrapaments en portes)

- Caigudes ala via.
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en materia de transportes, pueda modificar el contenido

de los distintos anexos de esta ley. Esta propuesta debera
contar con el informe favorable de la Agéncia Valenciana de
Seguretat Ferroviaria.

2.El Consell y la persona titular de la conselleria competente
en materia de transportes, en el dmbito de sus respectivas
competencias, podran dictar cuantas disposiciones sean

precisas para el desarrollo, ejecucién y cumplimiento de lo
dispuesto en esta ley.

Cuarta
Entrada en vigor

Esta ley entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion
en el Diari Oficial de la Generalitat Valenciana.

ANEXOI
INDICADORES DE SEGURIDAD FERROVIARIA

1. Enla evaluacion de seguridad de las operaciones ferrovia-
rias se atenderad a los siguientes indicadores:

1.1. INDICADORES RELATIVOS A ACCIDENTES

1.1.1. Numero total y relativo (en relacion con los kilémetros-
tren) de accidentes y desglose segln los tipos:

1. Colisiones

- Entre trenes o vehiculos ferroviarios

- De tren con obstaculos dentro de galibo

- De trenes o vehiculos ferroviarios con vehiculos de
carretera o partes de estos en PN

2. Descarrilamientos de tren

3. Dafos a personas por material mévil en movimiento
- Arrollamiento en PN

- Arrollamiento

- Dafos a personas dentro del material movil

4. Daios a personas por material mévil parado o sin interven-
cion de material mévil

- Dafos a personas al subir o bajar del tren (incluidos
atrapamientos en puertas)

- Caidas alavia
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5. Incendi/fum significatiu

- En el material rodant

- Enlainfraestructura

6. Altres

Es registrara cada accident d’acord amb el tipus d’accident
primari, fins i tot si les conseqliéncies de I'accident secundari

foren més greus, per exemple, un incendi després d’'un
descarrilament.

1.1.2. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-
tren) de persones ferides greus i victimes mortals en
conjunt i per tipus d’accident, desglossades en les categories
seglients:

- Persones viatgeres

- Personal empleat o contractista

- Persones usuaries de PN o pas entre andanes

- Intruses

- Altres

1.1.3. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-
tren) de suicidis o intents de suicidi.

1.2. INDICADORS D’INCIDENTS O PRECURSORS
D'ACCIDENT

1.2.1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-
tren) d’'incidents i desglossament segons els tipus:

1. Depassaments indeguts de senyal

2. Estalonament d’agulles

3. Fallades relacionades amb la infraestructura:

- Trencament de carril

- Deformacio o una altra desalineacié de la via

- Fallada de senyalitzacio

- Fallada en catenaria

4. Fallades relacionades amb integritat del material mobil:
- Trencament de roda en material mobil en servei
- Trencament d’eix de material mobil en servei

- Fallada estructural en material mobil en servei
5. Intercepcié de via

6. Intrusos en lavia
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5. Incendio/humo significativo

- En el material rodante

- Enlainfraestructura

6.0Otros

Se registrara cada accidente con arreglo al tipo de accidente
primario, aun si las consecuencias del accidente secun-

dario fueran mas graves, por ejemplo, un incendio tras un
descarrilamiento.

1.1.2. Numero total y relativo (en relacion con los kilémetros-
tren) de personas heridas graves y victimas mortales

en conjunto y por tipo de accidente, desglosadas en las
siguientes categorias:

- Personas viajeras

- Personal empleado o contratista

- Personas usuarias de PN o paso entre andenes

- Intrusas

- Otros

1.1.3. Numero total y relativo (en relacion con los kildbmetros-
tren) de suicidios o intentos de suicidio.

1.2. INDICADORES DE INCIDENTES O PRECURSORES DE
ACCIDENTE

1.2.1. Numero total y relativo (en relacion con los kilémetros-
tren) de incidentes y desglose segun los tipos:

1. Rebases indebidos de seal

2. Talonamiento de agujas

3. Fallos relacionados con la infraestructura:

- Rotura de carril

- Deformacion u otra desalineacién de la via

- Fallo de sefalizaciéon

- Fallo en catenaria

4. Fallos relacionados con integridad del material mévil:
- Rotura de rueda en material mévil en servicio
- Rotura de eje de material mévil en servicio

- Fallo estructural en material mévil en servicio
5. Interceptacién de via

6. Intrusos en lavia
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7.Fum/incendi no significatiu

Tots els incidents hauran de ser notificats, tant si donen lloc a
accidents com si no.

Siunincident déna lloc a un accident, es notificaran ambdds
SUCCESSOS.

1.3. INDICADORS DE LA SEGURETAT TECNICA DE LA
INFRAESTRUCTURA

1. Percentatge de vies en servei amb bloquejos automatics
2.Nombre de passos a nivell

3. Percentatge de quilometres que disposen de sistemes de
proteccié de trens, desglossats en les diferents tipologies:

- Avis

- Avis i parada automatica

- Avis i parada automatica i supervisié discreta de la velocitat

- Avis i parada automatica i supervisié continuade la
velocitat

2. INDICADORS DE SEGURETAT TRAMVIARIA
2.1. INDICADORS D’ACCIDENTS

2.1.1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els km-tramvia x
106) d’accidents i desglossament segons els tipus:

1. Col-lisions:

- Entre tramvies

- Amb obstacles dins de galib (inclosa catenaria)

- Amb vehicles en un pas autoritzat:

e Amb victimes

e Sense victimes

- Amb vehicles en un lloc diferent d’un pas autoritzat:
e Amb victimes

¢ Sense victimes

2.Descarrilaments

3. Danys a persones per material mobil en moviment:
- Atropellament de persona vianant en pas autoritzat

- Atropellament de persona vianant en lloc diferent d'un pas
autoritzat
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7.Humo/incendio no significativo

Todos los incidentes deberan ser notificados, ya den lugar o
no a accidentes.

Siunincidente da lugar a un accidente, se notificaran ambos
sucesos.

1.3. INDICADORES DE LA SEGURIDAD TECNICA DE LA
INFRAESTRUCTURA

1. Porcentaje de vias en servicio con bloqueos automaticos
2.Numero de pasos a nivel

3. Porcentaje de kilémetros que disponen de sistemas

de proteccién de trenes, desglosados en sus diferentes
tipologias:

- Aviso

- Aviso y parada automatica

- Aviso y parada automaticay supervision discreta de la
velocidad

- Aviso y parada automatica y supervision contintia de la
velocidad

2.INDICADORES DE SEGURIDAD TRANVIARIA
2.1. INDICADORES DE ACCIDENTES

2.1.1. Namero total y relativo (en relacion con los
km-tranvia x 106) de accidentes y desglose segun los tipos:

1. Colisiones:

- Entre tranvias

- Con obstaculos dentro de gélibo (incluida catenaria)
- Con vehiculos en un paso autorizado:

e Con victimas

e Sin victimas

- Con vehiculos en un lugar distinto de un paso autorizado:
e Con victimas

e Sin victimas

2. Descarrilamientos

3. Dafos a personas por material movil en movimiento:
- Arrollamiento de peatén en paso autorizado

- Arrollamiento de peatdn en sitio diferente de un paso
autorizado
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- Caigudes de persones dins del material mobil

4. Danys a persones per material mobil parat o sense
intervencié de material mobil:

- Danys a persones al pujar o baixar del tren (inclosos
atrapaments en portes)

- Caigudes alavia

5. Incendi/fum significatiu:

- En material rodant

- Enlainfraestructura

6. Altres

Es registrara cada accident d’acord amb el tipus d’accident
primari, inclus si les consequiencies de I'accident secundari
foren més greus, per exemple, un incendi després d’'un
descarrilament.

En «vehicles» s'inclouen les bicicletes.

2.1.2. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-
tren x 106) de persones ferides lleus i greus i victimes
mortals en conjunt i per tipus d’accident, desglossades en les
categories segiients:

- Persones viatgeres

- Personal empleat

- Persones usuaries de pas autoritzat

- Altres

2.1.3. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-
tramvia) de suicidis i intents de suicidi.

2.2.INDICADORS RELATIUS A INCIDENTS O
PRECURSORS DACCIDENT

2.2.1. Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-
tramvia x 106) d’incidents i desglossament segons els tipus:

1. Depassaments indeguts de senyals tramviaris
2. Depassaments indeguts de senyals viaris

3. Estalonaments (pot ser consequiéncia del depassament
previ d’un senyal tramviari)

4. Intercepcio de via. Preséncia d’'obstacles dins del galib pero
que no ha arribat a causar una col:lisio:

a) Obstacles propis

b) Obstacles externs (s’hi inclouran els animals en plataforma
de via)

¢) Persones en via alienes al sistema. Caminant o utilitzant
mitjans de desplacament lleugers (bicicletes, motocicletes,
patinets, patins)
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- Caidas de personas dentro del material movil

4. Daios a personas por material mévil parado o sin interven-
cion de material mévil:

- Dafos a personas al subir o bajar del tren (incluidos
atrapamientos en puertas)

- Caidas alavia

5. Incendio/humo significativo:

- En material rodante

- Enlainfraestructura

6. Otros

Se registrara cada accidente con arreglo al tipo de accidente
primario, aun si las consecuencias del accidente secun-

dario fueran mas graves, por ejemplo, un incendio tras un
descarrilamiento.

En «vehiculos» se incluyen las bicicletas.

2.1.2.Numero total y relativo (en relacion con los kildometros-
tren x 106) de personas heridas leves y graves y victimas
mortales en conjunto y por tipo de accidente, desglosadas en
las siguientes categorias:

- Personas viajeras

- Personal empleado

- Personas usuarias de paso autorizado

- Otros

2.1.3.Numero total y relativo (en relacion con los kildometros-
tranvia) de suicidios e intentos de suicidio.

2.2. INDICADORES RELATIVOS A INCIDENTES O
PRECURSORES DE ACCIDENTE

2.2.1.Numero total y relativo (en relacion con los kildometros-
tranvia x 106) de incidentes y desglose segun los tipos:

1. Rebases indebidos de senales tranviarias
2. Rebases indebidos de sefales viarias

3. Talonamientos (puede ser consecuencia del rebase previo
de una sefal tranviaria)

4. Interceptacion de via. Presencia de obstaculos dentro del
galibo pero que no ha llegado a causar una colision:

a) Obstaculos propios

b) Obstaculos externos (se incluiran los animales en plata-
forma de via)

c) Personas en via ajenas al sistema. Caminando o utilizando
medios de desplazamiento ligeros (bicicletas, motocicletas,
patinetas, patines)
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5. Fallades relacionades amb la infraestructura:
- Trencament de carril

- Deformacio o desalineacié de la via

- Fallada de senyalitzacié tramviaria

- Fallada de senyalitzacio viaria

- Fallada en catenaria

6. Fallades relacionades amb la integritat del material mobil:
- Trencament de roda en material mobil

- Trencament d’eix en material mobil

- Fallada estructural en el material mobil

7. Actuacions de FU (frenades d’'urgéncia):

a) Frens d’urgéncia voluntaris

b) Frens d’urgéncia per incompliment del cicle o de
I’accionament del sistema d’home mort

c) Frens d’'urgéncia per fallades del sistema de vigilancia
automatica, fallades de portes, tiradors d'emergéncia i altres

8. Incendi/fum no significatiu

3. DEFINICIONS

Accident: un succés sobtat, no desitjat ni intencionat, o
una cadena de successos d’aquest tipus, de conseqléncies
perjudicials; els accidents es divideixen en les categories
seglients: col-lisions, descarrilaments, danys causats a
persones per material rodant, incendis i altres.

Incident: qualsevol incidéncia, diferent d’un accident,
associada al funcionament dels trens i que afecte la seguretat
de funcionament.

Persona morta: qualsevol persona morta immediatament o
de resultes d’'un accident, excepte els suicidis. En el cas de no
disposar d’informacio, sera considerat com a ferit greu.

Persona ferida greu: qualsevol persona ferida que haja estat
hospitalitzada més de vint-i-quatre hores com a resultat d’'un
accident, excepte els intents de suicidi.

Persona ferida lleu: qualsevol ferit no considerat greu.

Victima: qualsevol persona morta o ferida de resultes d’'un
accident.

Col-lisio entre trens o vehicles ferroviaris: xoc frontal,
col-lisié posterior o col:lisié lateral entre una part d’'un tren o
tramvia i una part d’'un altre vehicle ferroviari, o amb material
rodant de maniobres.
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5. Fallos relacionados con la infraestructura:
- Rotura de carril

- Deformacion o desalineacion de la via

- Fallo de sefalizacién tranviaria

- Fallo de sefalizacién viaria

- Fallo en catenaria

6. Fallos relacionados con laintegridad del material mévil:
- Rotura de rueda en material mévil

- Rotura de eje en material mévil

- Fallo estructural en el material movil

7. Actuaciones de FU (frenados de urgencia):
a) Frenos de urgencia voluntarios

b) Frenos de urgencia por incumplimiento del ciclo o del
accionamiento del sistema de hombre muerto

c) Frenos de urgencia por fallos del sistema de vigilancia
automatica, fallos de puertas, tiradores de emergenciay
otros

8. Incendio/humo no significativo

3. DEFINICIONES

Accidente: un suceso repentino, no deseado ni intencionado,
o una cadena de sucesos de ese tipo, de consecuencias
perjudiciales; los accidentes se dividen en las siguientes
categorias: colisiones, descarrilamientos, dafos causados a
personas por material rodante, incendios y otros.

Incidente: cualquier incidencia, distinta de un accidente,
asociada al funcionamiento de los trenes y que afecte ala
seguridad de funcionamiento.

Persona muerta: cualquier persona fallecida inmediatamente
o de resultas de un accidente, salvo los suicidios. En el caso
de no disponer de informacién, sera considerado como
herido grave.

Persona herida grave: cualquier persona herida que haya
estado hospitalizada mas de veinticuatro horas como
resultado de un accidente, salvo los intentos de suicidio.

Persona herida leve: cualquier herido no considerado como
grave.

Victima: cualquier persona fallecida o herida de resultas de
un accidente.

Colisién entre trenes o vehiculos ferroviarios: choque
frontal, alcance por detras o colision lateral entre una parte
de un tren o tranviay una parte de otro vehiculo ferroviario,
o con material rodante de maniobras.
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Col-lisié de tren amb un obstacle dins del galib: col-lisié entre
una part d'un tren o tramvia i objectes fixos o temporalment
presents en la via férria o prop d’aquesta (excepte en els PN o
passos autoritzats), inclosa una col-lisi6 amb les linies aéries
de contacte.

Col:lisié de tren amb vehicle de carretera o parts d’'aquests
en PN: col:lisié en un pas a nivell en qué esta implicat,
almenys, un tren o vehicle ferroviari i un o més vehicles

de carretera o parts d’aquests o objectes units al vehicle o
despresos d’aquell.

Col:lisié de tramvia amb vehicle: col:lisié entre una part
d’un tramvia i un vehicle del transit de carretera, inclosa la
bicicleta, bé siga en un pas autoritzat o fora d’aquest.

Descarrilament de tren o tramvia: tota situacié en la qual se
n'ix dels rails almenys una roda d’un tren o del tramvia sense
que derive en col-lisio.

Atropellament en PN: persones envestides per un tren o
una part d’'aquest com a persona usuaria d’'un pas a nivell,
inclosos els passos entre andanes.

Atropellament: persones envestides per un tren o una
part d’aquest en lloc diferent d’'un PN o pas entre andanes,
inclosos els arrossegaments per atrapaments en portes.

Accident en pas autoritzat: tot accident en un pas a nivell

en qué esta implicat almenys un vehicle tramviariiun o

més vehicles de carretera, altres persones usuaries del pas,
com ara persones vianants, o altres objectes temporalment
presents en la via férria o prop d’aquesta, si han sigut perduts
per un vehicle de carretera o una persona usuaria del pas.

Atropellament de la persona vianant en pas autoritzat: acci-
dent causat a una o diverses persones que sén envestides,
en un pas autoritzat, per un vehicle tramviari en moviment,
o una part d’aquell, o per un objecte unit al vehicle o que s’ha
després d’aquell.

Atropellament d’'una persona vianant en lloc diferent d’'un
pas autoritzat: accident causat a una o diverses persones que
son colpides, en un lloc diferent d’'un pas autoritzat, per un
vehicle tramviari en moviment, o una part d’aquell, o per un
objecte unit al vehicle o que s’ha després d’aquell.

Incendi/fum en material rodant: qualsevol incendi o explosié
d’'un tren en un trajecte, incloses les estacions d'eixida i
arribada.

Incendi/fum en la infraestructura: qualsevol incendi o
explosio en la infraestructura ferroviaria, si aguesta afecta el
servei ferroviari.

Significatiu: amb almenys una persona morta o ferida greu,
o es produisquen greus danys (superiors a 150.000 euros)
en material mobil o instal-lacions o interrupcions greus del
transit (interrupcions del servei ferroviari de, com a minim,
una hora).

Un altre tipus d’accident: tot accident que no puga ser
englobat en les definicions anteriors perd que afecte el servei
ferroviari.
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Colisiéon de tren con un obstaculo dentro del gélibo: colision
entre una parte de un tren o tranvia y objetos fijos o tempo-
ralmente presentes en la via férrea o cerca de esta (excepto
en los PN o pasos autorizados), incluida una colision con las
lineas aéreas de contacto.

Colisién de tren con vehiculo de carretera o partes de estos
en PN: colision en un paso a nivel en la que esta implicado, al
menos, un tren o vehiculo ferroviario y uno o varios vehiculos
de carretera o partes de los mismos u objetos unidos al
vehiculo o desprendidos del mismo.

Colisién de tranvia con vehiculo: colision entre una parte de
un tranviay un vehiculo del trafico de carretera, incluida la
bicicleta, bien sea en un paso autorizado o fuera de él.

Descarrilamiento de tren o tranvia: toda situaciénen la
cual se sale de los railes al menos una rueda de un tren o del
tranvia sin que derive en colisién.

Arrollamiento en PN: personas alcanzadas por un treno una
parte del mismo como persona usuaria de un paso a nivel,
incluidos los pasos entre andenes.

Arrollamiento: personas alcanzadas por un tren o una parte
del mismo en sitio diferente a un PN o paso entre andenes,
incluidos los arrastres por atrapamientos en puertas.

Accidente en paso autorizado: todo accidente en un paso
anivel en el que esta implicado al menos un vehiculo
tranviario y uno o varios vehiculos de carretera, otras
personas usuarias del paso, como peatones, u otros
objetos temporalmente presentes en la via férrea o cerca
de esta, si han sido perdidos por un vehiculo de carreterao
una persona usuaria del paso.

Arrollamiento de peatdn en paso autorizado: accidente
causado a una o varias personas que son alcanzadas, en un
paso autorizado, por un vehiculo tranviario en movimiento, o
una parte del mismo, o por un objeto unido al vehiculo o que
se ha desprendido del mismo.

Arrollamiento de peatdn en sitio diferente de un paso
autorizado: accidente causado a una o varias personas que son
alcanzadas, en un lugar distinto de un paso autorizado, por un
vehiculo tranviario en movimiento, o una parte del mismo, o por
un objeto unido al vehiculo o que se ha desprendido del mismo.

Incendio/humo en material rodante: cualquier incendio o
explosion de un tren en un trayecto, incluidas las estaciones
de saliday llegada.

Incendio/humo en la infraestructura: cualquier incendio o
explosion en la infraestructura ferroviaria, si esta afecta al
servicio ferroviario.

Significativo: con al menos una persona muerta o herida
grave, o se produzcan graves dafios (superiores a 150.000
euros) en material moévil o instalaciones o interrupciones
graves del trafico (interrupciones del servicio ferroviario de,
al menos, una hora).

Otro tipo de accidente: todo accidente que no pueda ser
englobado en las definiciones anteriores pero afecte al
servicio ferroviario.
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Danys a persones al pujar o baixar del tren: Persones
accidentades al pujar o baixar del tren amb aquest parat,
inclosos els atrapaments en portes.

Caigudes a la via: persones accidentades al caure a la via des
de les andanes.

Depassaments indeguts de senyal (tren): qualsevol situacid
en qué una part qualsevol del tren depasse un moviment
autoritzat. Sentendra depassat un moviment autoritzat el fet
de passar:

- Unsenyal lluminds que ordene parada

- El fid’'una autoritzacié de moviment relacionat amb la
seguretat assenyalat per un sistema de proteccié de trens

- Un cartell de parada o senyals manuals

- Un punt de parada comunicat per mitja d’una autoritzacio
verbal o escrita

No s’inclouen els casos en que, per qualsevol motiu, el senyal
no passa a situacio de perill amb temps suficient perque la
reaccié del o de la maquinista puga parar el tren abans del
senyal.

Estalonament d’agulles: quan no existisca un depassament de
senyal previ al estalonament.

Trencament de carril: qualsevol carril separat en diverses
peces o qualsevol carril amb despreniment en la superficie de
rodament de més de 50 mm de longitud i més de 10 mm de
profunditat.

Deformacié o una altra desalineacié de via: qualsevol fallada
relacionada amb la continuitat i geometria de via que supose
deixar-la fora de servei o una restriccié immediata de
velocitat.

Fallada de senyalitzacié (tren): qualsevol fallada del sistema
de senyalitzacié que done lloc a aspectes de senyalitzacio
menys restrictius que els programats.

Persona usuaria de pas autoritzat: qualsevol persona que
utilitza un pas autoritzat per a creuar una linia tramviaria en
qualsevol mitja de transport o a peu.

Depassaments de senyals (tramvies): es considerara depassa-
ment sempre que I'extrem del vehicle en direccié al sentit de
circulacié depasse la linia transversal imaginaria a l'altura del
cap del senyal. Independentment que siga detectat o no pel
sistema de control de I'enclavatge. S’hi inclouen els depassa-
ments comesos per vehicles encarrilats de manteniment.

Fallada de senyalitzacié tramviaria o viaria: es constata tant
si el senyal queda apagat en qualsevol dels seus aspectes
com si mostra un aspecte diferent del que hauria de mostrar
segons la logica del sistema.

Fre d’urgencia voluntari: FU accionat pel conductor per

a evitar una col:lisid, atropellament o depassament de
senyal. No s’'inclouran en aquest apartat els suposits en quée
erroniament es depasse la posicié de fre maxim de servei.
Els frens d’urgéncia comptabilitzats només computaran
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Danos a personas al subir o bajar del tren: Personas acciden-
tadas al subir o bajar del tren con este parado, incluidos los
atrapamientos en puertas.

Caidas ala via: personas accidentadas al caer a la via desde
los andenes.

Rebases indebidos de sefal (tren): cualquier situacion en que
una parte cualquiera del tren rebase un movimiento autori-
zado. Se entendera rebasado un movimiento autorizado el
hecho de pasar:

- Una sefal luminosa que ordene parada

- El fin de una autorizacién de movimiento relacionado con la
seguridad sefnalado por un sistema de proteccién de trenes

- Un cartel de parada o sefiales manuales

- Un punto de parada comunicado mediante autorizacién
verbal o escrita

No se incluyen los casos en que, por cualquier motivo, la
sefal no pasa a situacion de peligro con tiempo suficiente
para que la reaccion del o de la maquinista pueda parar el
tren antes de la sefal.

Talonamiento de agujas: cuando no exista un rebase de sefial
previo al talonamiento.

Rotura de carril: cualquier carril separado en varias piezas
o cualquier carril con desprendimiento en la superficie de
rodadura de mas de 50 mm de longitud y mas de 10 mm de
profundidad.

Deformacién u otra desalineacion de via: cualquier fallo
relacionado con la continuidad y geometria de via que
suponga dejar la misma fuera de servicio o una restricciéon
inmediata de velocidad.

Fallo de senalizacion (tren): cualquier fallo del sistema de
sefalizacién que dé lugar a aspectos de sefalizacion menos
restrictivos que los programados.

Persona usuaria de paso autorizado: cualquier persona que
utiliza un paso autorizado para cruzar una linea tranviaria en
cualquier medio de transporte o a pie.

Rebases de sefales (tranvias): se considerara rebase siempre
que el extremo del vehiculo en direccion al sentido de
circulacién sobrepase la linea transversal imaginaria a la
altura de la cabeza de la sefial. Independientemente que sea
detectado o no por el sistema de control del enclavamiento.
Se incluyen los rebases cometidos por vehiculos encarrilados
de mantenimiento.

Fallo de seializacion tranviaria o viaria: se constata tanto si
la sefal queda apagada en cualquiera de sus aspectos como si
muestra un aspecto distinto al que deberia mostrar segin la
légica del sistema.

Freno de urgencia voluntario: FU accionado por el conductor
para evitar una colisidn, arrollamiento o rebase de sefial. No
se incluirdn en este apartado los supuestos en que errénea-
mente se sobrepase la posicion de freno maximo de servicio.
Los frenos de urgencia contabilizados solo computaran
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quan el vehicle estiga en servei comercial amb passatgers. Se
n’exclouen els desplacaments en buit i en cotxeres.

Trencament de roda en material mobil rodant en servei:
qualsevol trencament que afecte la roda, creant un risc
d’accident.

Trencament de 'eix de material mobil en servei: qualsevol
trencament que afecte l'eix i cree un risc d’accident.

Fallada estructural en material mobil en servei: qualsevol
trencament en element estructural del material mobil que
cree un risc d’accident.

Intercepcio de via: qualsevol obstacle que impedisca la
circulacié normal per la viai cree unrisc d’accident.

Persones intruses en la via: qualsevol persona que es trobe
enunaviaen servei, a pesar de no estar autoritzada la seua
preséncia, i cree un risc d’accident.

Sistemes de proteccio de trens: sistema que ajuda a garantir
el respecte dels senyals i de les limitacions de velocitat:

Avis
Avis i parada automatica

Avis i parada automatica i supervisio discreta de la velocitat

Avis i parada automatica i supervisié continua de la velocitat.

Avis: proporciona avis automatic al o a la maquinista.

Avis i parada automatica: proporciona avis automatic a la
maquinista i parada automatica al passar un senyal en posicio
de perill.

Avis i parada automatica i supervisié discreta de la velocitat:
proteccié dels punts de perill, entenent per «supervisio
discreta de la velocitat» la supervisio de la velocitat en
determinats trams (trampes de velocitat) a I'aproximar-se a
un senyal.

Avis i parada automatica i supervisié continua de la velocitat:
proteccié dels punts de perill, amb indicacié continua de la
velocitat maxima permesa en tots els trams de la liniaila
garantia d’'un respecte. Només aquest tipus es considera un
sistema de proteccié automatica de trens.

ANNEXI
PASSOS ANIVELL

Primer

Adaquisicio dels terrenys necessaris per a les obres de supressio,
proteccié o millora de passos a nivell, i control preventiu
municipal

Sera aplicable I'article 18 en tots els projectes de supressié
de passos a nivell, els de permeabilitzacio del ferrocarril i els
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cuando el vehiculo esté en servicio comercial con pasajeros.
Se excluyen los desplazamientos en vacio y en cocheras.

Rotura de rueda en material mévil rodante en servicio:
cualquier rotura que afecte a la rueda, creando un riesgo de
accidente.

Rotura del eje de material moévil en servicio: cualquier rotura
que afecte al eje, creando un riesgo de accidente.

Fallo estructural en material movil en servicio: cualquier
rotura en elemento estructural del material moévil creando
riesgo de accidente.

Interceptacién de via: cualquier obstaculo que impidala
normal circulacién por la via, creando un riesgo de accidente.

Personas intrusas en la via: cualquier persona que se halle en
una via en servicio, pese a no estar autorizada su presencia,
creando un riesgo de accidente.

Sistemas de proteccion de trenes: sistema que ayuda a
garantizar el respeto de las sefiales y de las limitaciones de
velocidad:

Aviso
Aviso y parada automatica

Aviso y parada automatica y supervision discreta de la
velocidad

Aviso y parada automatica y supervisién continuade la
velocidad.

Aviso: proporciona aviso automatico al o a la maquinista.

Aviso y parada automatica: proporciona aviso automatico
al maquinista y parada automatica al pasar una sefal en
posicion de peligro.

Aviso y parada automatica y supervision discreta de la velo-
cidad: proteccion de los puntos de peligro, entendiéndose
por «supervision discreta de la velocidad» la supervision de la
velocidad en determinados tramos (trampas de velocidad) al
aproximarse a una sefnal.

Aviso y parada automatica y supervisién continuade la
velocidad: proteccién de los puntos de peligro, con indicacion
continua de la velocidad maxima permitida en todos los
tramos de la lineay la garantia de un respeto. Solo este tipo
se considera un sistema de proteccion automatica de trenes.

ANEXOII
PASOS ANIVEL

Primero

Adaquisicion de los terrenos necesarios para las obras de supre-
sién, proteccién o mejora de pasos a nivel, y control preventivo
municipal

Sera de aplicacion el articulo 18 en todos los proyectos
de supresion de pasos a nivel, los de permeabilizacion del
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de les obres necessaries per a la reordenacio, concentracio
i millora dels passos a nivell i dels seus accessos, inclosa la
millora de la seua visibilitat.

Segon
Suposits d’establiment de nous passos a nivell

Amb caracter excepcional i per causes justificades podra
autoritzar-se I'establiment de nous passos a nivell en els
suposits seglients:

a) Amb caracter provisional i pel temps estrictament precis
per a atendre la finalitat de qué es tracte.

b) Amb caracter no provisional, en les actuals linies, en les
seues modificacions o en les que es projecten de nova planta,
només quan la linia siga de caracter ferroviari urbai, no
resultant possible o convenient técnicament la construccio
d’'un pas a distint nivell, es justifique prou aquest extremila
necessitat d'obertura d’un pas a nivell d’acord amb els reque-
riments de permeabilitat transversal del tracat ferroviariila
millora substancial del transit en I'area d’influéencia.

¢) Amb caracter no provisional, quan es tracte d’un trasllat
d’un pas a nivell existent que no implique deteriorament de la
seguretat i se’n justifique la necessitat per la millora substan-
cial del transit en I'area d’influéncia. Aquest trasllat tindra el
caracter de clausura del pas a nivell existent i obertura del
nou pas encara que mantinga les seues claus identificatives i
la seua denominacio.

Tercer
Supressioé de passos a nivell

1. Linies de caracter ferroviari interurba:

a) Els projectes de duplicacio de via o de variant de tracat de
les actuals linies inclouran la supressio dels passos a nivell
existents en el tram afectat.

b) En aquells trams de linia en qué la distancia entre passos a
nivell sigaigual o inferior a 500 metres, mesurats al llarg de la
via entre els eixos de la carretera o cami de cada pas a nivell,
caldra concentrar-los en un sol pas a nivell o, preferentment,
adistint nivell, enllacant-los entre si per mitja dels camins
que resulten necessaris, amb la major urgéncia que permeta
la disponibilitat dels mitjans existents.

¢) La construccio d’'un pas a distint nivell comportara la
clausura de tots els passos a nivell que aquell substituisca.

2. Linies de caracter ferroviari urba:

S’hi aplicara el que disposa el nUmero 1 precedent, llevat
que raons urbanistiques, constructives o de transit, prou
motivades, justifiquen la impossibilitat de complir-ho o la
conveniéncia del manteniment dels passos a nivell.
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ferrocarril y los de las obras necesarias para la reordenacion,
concentracién y mejora de los pasos a nivel y de sus accesos,
incluida la mejora de su visibilidad.

Segundo
Supuestos de establecimiento de nuevos pasos a nivel

Con caracter excepcional y por causas justificadas podra
autorizarse el establecimiento de nuevos pasos a nivel en los
siguientes supuestos:

a) Con caracter provisional y por el tiempo estrictamente
preciso para atender la finalidad de que se trate.

b) Con caracter no provisional, en las actuales lineas, en sus
modificaciones o en las que se proyecten de nueva planta,
solo cuando la linea sea de caracter ferroviario urbanoy, no
resultando posible o conveniente técnicamente la construc-
cion de un paso a distinto nivel, se justifique suficientemente
este extremo y la necesidad de apertura de un paso a nivel de
acuerdo con los requerimientos de permeabilidad transver-
sal del trazado ferroviario y la mejora sustancial del trafico en
el drea de influencia.

¢) Con caracter no provisional, cuando se trate de un traslado
de un paso a nivel existente que no implique deterioro de la
seguridad y se justifique su necesidad por la mejora sustan-
cial del trafico en el drea de influencia. Este traslado tendré el
caracter de clausura del paso a nivel existente y apertura del
nuevo paso aun cuando mantenga sus claves identificativas y
su denominacién.

Tercero
Supresion de pasos a nivel

1. Lineas de caracter ferroviario interurbano:

a) Los proyectos de duplicacion de via o de variante de
trazado de las actuales lineas incluiran la supresion de los
pasos a nivel existentes en el tramo afectado.

b) En aquellos tramos de linea en los que la distancia entre
pasos a nivel seaigual o inferior a 500 metros, medidos a
lolargo de la via entre los ejes de la carretera o camino de
cada paso a nivel, debera procederse a la concentracién de
los mismos en un solo paso a nivel o, preferentemente, a
distinto nivel, enlazandolos entre si mediante los caminos
que resulten necesarios, con la mayor urgencia que permita
la disponibilidad de los medios existentes.

¢) La construccion de un paso a distinto nivel conllevara la
clausura de todos los pasos a nivel que aquel sustituya.

2. Lineas de caracter ferroviario urbano:

Se aplicara lo dispuesto en el nimero 1 precedente, salvo
que razones urbanisticas, constructivas o de trafico,
suficientemente motivadas, justifiquen la imposibilidad de
su cumplimiento o la conveniencia del mantenimiento de los
pasos a nivel.
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Quart
Incidéncia en passos a nivell de noves urbanitzacions
i equipaments

1. La construccio de noves urbanitzacions, poligons indus-
trials, grans superficies comercials, centres o establiments
com ara hospitals, centres esportius, docents, culturals o
altres equipaments equivalents, implicara I'obligacié de
construir un encreuament a distint nivell i, si és el cas, la
supressio del pas a nivell preexistent:

a) Quan I'accés a aquells equipaments comporte la necessitat
de travessar una linia de caracter ferroviari per on no
existisca un pas a nivell.

b) Quan l'increment del transit per un pas a nivell existent
que es genere com a conseqUencia d’aquelles urbanitzacions
o equipaments, modifique significativament les condicions de
serveis viaris d’aquell pas a nivell.

2. Els promotors de les urbanitzacions o equipaments
presentaran, en la direccié general competent en matéria de
transports, un projecte especific dels accessos a aquells, que
incloura els aspectes de parcel-lacid, xarxa viaria i serveis
urbans que incidisquen sobre les zones de domini public,
servitud i afectacio del ferrocarril i, en particular, un estudi
de laincidéncia del transit en el pas a nivell.

El projecte necessitara I'informe vinculant de '’Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviariaide I'aprovacié de la
Direccié General, que podra determinar les mesures que
escaiga incorporar-hi.

Sera de compte del promotor de la urbanitzacié o equipa-
ment el cost de construccioé de I'encreuament a distint nivell
i, si és el cas, la supressié del pas a nivell preexistent, aixi
com l'obtencio de I'autoritzacio o llicencia que, si és el cas,
corresponga atorgar a I'ajuntament o altres organismes.

Cinqué
Passos a nivell de persones vianants

No s’autoritzara I'obertura de nous passos a nivell de
persones vianants excepte:

a) Quan en un pas a nivell la via d’encreuament dispose de
voreres de persones vianants separades del transit rodat,
podra autoritzar-se la modificacié del pas a nivell en el sentit
de permetre-hi la continuitat de les voreres, dotant-les de
I'adequada senyalitzacio d’avis de la proximitat del tren en
combinacioé amb el sistema de proteccié del pas a nivell.

b) Quan es tracte de la conversié d'un pas a nivell en pas a
nivell de persones vianants.

¢) Quan es tracte de la prolongacio de passos entre andanes,
en les actuals linies, en les seues modificacions o en les que
es projecten de nova planta, només quan, no resultant-hi
possible o convenient técnicament la construccié d’'un

pas a distint nivell, es justifique prou aquesta qiiestidila
necessitat de permeabilitzacié a través del pas entre andanes
per la millora substancial del transit de vianants en I'area
d’influéncia.
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Cuarto
Incidencia en pasos a nivel de nuevas urbanizaciones y
equipamientos

1. La construccion de nuevas urbanizaciones, poligonos
industriales, grandes superficies comerciales, centros o
establecimientos tales como hospitales, centros deportivos,
docentes, culturales u otros equipamientos equivalentes,
implicard la obligacion de construir un cruce a distinto nivel y,
en su caso, la supresion del paso a nivel preexistente:

a) Cuando el acceso a aquellos equipamientos conlleve la
necesidad de cruzar una linea de caracter ferroviario por
donde no exista un paso a nivel.

b) Cuando el incremento del trafico por un paso a nivel
existente que se genere como consecuencia de aquellas
urbanizaciones o equipamientos, modifique significativa-
mente las condiciones de vialidad de aquel paso a nivel.

2. Los promotores de las urbanizaciones o equipamientos
presentaran, en la direccion general competente en materia
de transportes, un proyecto especifico de los accesos a los
mismos, que incluira los aspectos de parcelacion, red viaria
y servicios urbanos que incidan sobre las zonas de dominio
publico, servidumbre y afeccion del ferrocarril y, en particu-
lar, un estudio de la incidencia del trafico en el paso a nivel.

El proyecto precisara del informe vinculante de la Agéncia
Valenciana de Seguretat Ferroviariay de la aprobacién de la
Direccién General, que podra determinar las medidas que
proceda incorporar al mismo.

Sera de cuenta del promotor de la urbanizacién o equipa-
miento el coste de construccion del cruce a distinto nivel y, en
su caso, la supresion del paso a nivel preexistente, asi como

la obtencién de la autorizacién o licencia que, en su caso,
corresponda otorgar al ayuntamiento u otros organismos.

Quinto
Pasos a nivel peatonales

No se autorizara la apertura de nuevos pasos a nivel peato-
nales excepto:

a) Cuando en un paso a nivel la via de cruce disponga de
aceras peatonales separadas del trafico rodado, podra
autorizarse la modificacién del paso a nivel en el sentido

de permitir la continuidad de las aceras, dotandolas de la
adecuada sefalizacién de aviso de la proximidad del tren en
combinacion con el sistema de proteccion del paso a nivel.

b) Cuando se trate de la conversion de un paso a nivel en
paso a nivel peatonal.

¢) Cuando se trate de la prolongacién de pasos entre
andenes, en las actuales lineas, en sus modificaciones o en las
que se proyecten de nueva planta, solo cuando no resultando
posible o conveniente técnicamente la construccion de

un paso a distinto nivel, se justifique suficientemente este
extremo y la necesidad de permeabilizacion a través del paso
entre andenes por la mejora sustancial del trafico peatonal
en el drea de influencia.
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d) Amb caracter excepcional, en els suposits i amb els
requisits establits en I'article 23.2 de la llei i 'apartat segon
d’aquest annex.

Aquesta autoritzacio requerira la confeccié prévia d’'un informe
vinculant de I’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Sise
Cost de l'establiment d’encreuaments a distint nivell
o millora de passos a nivell

El cost ocasionat per les obres d’establiment de nous
encreuaments a distint nivell o les d’instal-lacié i millora de
les proteccions necessaries, en els passos a nivell subsistents,
anira a carrec de I'organisme o entitat que les promoga.

Seteé
Modificacié dels passos a nivell

A sol-licitud de 'administrador d’infraestructures ferro-
viaries autonomica, de I'operador, de I'ajuntament afectat

o de l'organisme titular de la carretera o cami, la direccié
general competent en materia de transports podra autoritzar
la modificacié d’'un pas a nivell quan es tracte de millorar les
condicions de serveis viaris en la carretera o en el ferrocarril.
En tot cas, el pas a nivell resultant haura d’estar dotat del
sistema de proteccié adequat, d’'acord amb el que s’establisca
en les disposicions de desplegament d’aquesta llei. Aquesta
autoritzacio requerira la confeccid préevia d’'un informe
vinculant de '’Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Vuite
Passos a nivell d’us particular

1. Queda prohibida I'obertura de nous passos a nivell d’'Us
exclusivament particular.

2. Els passos a nivell existents d’us particular passen a tenir
consideracié de pas a nivell ordinari i queden sense efecte les
condicions de l'autoritzacié que en van permetre l'obertura.

Projecte de llei, de la Generalitat, de seguretat ferroviaria
(RE niimero 77.971). Tramesa a la comissié i obertura del
termini perqué les persones interessades puguen presentar
davant la Mesa de la Comissio Especial de Participacio
Ciutadana propostes de compareixenca i esmenes en
compliment de la 2/1Xide I'article 113 bis del Reglament
deles Corts

MESA DE LES CORTS

La Mesa de les Corts, en la reunié del 3 d’'octubre de 2017,
ha acordat tramitar el Projecte de llei, de la Generalitat, de
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d) Con caracter excepcional, en los supuestos y con los
requisitos establecidos en el articulo 23.2delaleyyel
apartado segundo de este anexo.

Esta autorizacion requerira de la confeccion previa de un informe
vinculante de la Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Sexto
Coste del establecimiento de cruces a distinto nivel
0 mejora de pasos a nivel

El coste ocasionado por las obras de establecimiento

de nuevos cruces a distinto nivel o las de instalaciény

mejora de sus necesarias protecciones, en los pasos a nivel
subsistentes, correrd a cargo del organismo o entidad que las
promueva.

Séptimo
Modificacion de los pasos a nivel

A solicitud del administrador de infraestructuras ferroviarias
autondmica, del operador, del ayuntamiento afectado o

del organismo titular de la carretera o camino, la direccién
general competente en materia de transportes podra
autorizar la modificacién de un paso a nivel cuando se trate
de mejorar las condiciones de vialidad en la carretera o en
el ferrocarril. En cualquier caso, el paso a nivel resultante
deberd estar dotado del adecuado sistema de proteccion
de acuerdo con lo que se establezca en las disposiciones

de desarrollo de esta ley. Esta autorizacién requerira de la
confeccion previa de un informe vinculante de la Agencia
Valenciana de Seguretat Ferroviaria.

Octavo
Pasos a nivel de uso particular

1. Queda prohibido la apertura de nuevos pasos a nivel de
uso exclusivamente particular.

2. Los pasos a nivel existentes de uso particular pasan a
tener consideracion de paso a nivel ordinario, quedando sin
efecto las condiciones de la autorizacion que permitieron su
apertura.

Proyecto de ley, de la Generalitat, de seguridad ferroviaria
(RE niimero 77.971). Envio a la comisiéon y apertura del
plazo para que las personas interesadas puedan presentar
ante la Mesa de la Comision Especial de Participacion
Ciudadana propuestas de comparecencia y enmiendas

en cumplimiento de la 2/IXy del articulo 113 bis del
Reglamento de Les Corts

MESA DE LES CORTS

La Mesa de Les Corts, en su reunién del 3 de octubre
de 2017, ha acordado tramitar el Proyecto de ley, de la
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seguretat ferroviaria (RE nimero 77.971). Aixi mateix, la
mesa, sense perjudici del coneixement posterior de la Junta
de Sindics, ha adoptat I'acord seglient:

- Trametre aquest projecte de llei a la Comissié d’'Obres
Publiques, Infraestructures i Transports d’acord amb el que
disposen els articles 111i 112 del Reglament de les Corts.

- Obrir un termini de cinc dies, a partir de la publicacié

del projecte de llei en el Butlleti Oficial de les Corts el dia 20
d'octubre de 2017, el qual finalitzara el 27 d’octubre de 2017,
perque els interessats puguen presentar davant la Mesa de

la Comissid Especial de Participacié Ciutadana propostes de
compareixenca en compliment de l'article 182 ter del Reglament
de les Corts i de la Resolucié de caracter general 2/1X, i
perqué la ciutadania, les associacions més representatives i
els ajuntaments puguen plantejar esmenes al projecte de llei
d’acord amb I'article 113 bis del Reglament de les Corts.

- Publicar aquest acord en el Butlleti Oficial de les Cortsienla
pagina web de la institucio.

Palau de les Corts
Valéncia, 3 d’'octubre de 2017

El president
Enric Morerai Catala

El secretari segon
Marc Pallares Piquer

Projecte de llei, de la Generalitat, de taxes (RE nimero 76.689).
Ampliacié del termini de presentacié d'esmenes

MESA DE LES CORTS

La Mesa de les Corts, en lareunié de 17 d’'octubre de

2017, ha tingut coneixement de I'escrit presentat pel Grup
Parlamentari Popular (RE nimero 80.514) en qué sol-licita
I'ampliacié del termini de presentacié d’esmenes al Projecte
de llei, de la Generalitat, de taxes (RE nimero 76.689) i ha
acordat, oida la Junta de Sindics i de conformitat amb allo
establert en l'article 90 del Reglament de les Corts, prorrogar
aquest termini fins el 24 d’octubre, dimarts.

Palau de les Corts
Valéncia, 17 d'octubre de 2017

El president
Enric Morerai Catala

El secretari primer
Emilio Arglieso Torres
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Generalitat, de seguridad ferroviaria (RE nimero 77.971).
Asimismo, la mesa, sin perjuicio del conocimiento posterior
de la Junta de Sindicos, ha adoptado el siguiente acuerdo:

- Enviar este proyecto de ley a la Comisién de Obras
Publicas, Infraestructuras y Transportes de acuerdo con lo
que disponen los articulos 111y 112 del Reglamento de Les
Corts.

- Abrir un plazo de cinco dias, a partir de la publicacion del
proyecto de ley en el Butlleti Oficial de les Corts el dia 20 de
octubre de 2017, que finalizara el 27 de octubre de 2017,
para que los interesados puedan presentar ante la Mesa de
la Comisién Especial de Participacion Ciudadana propuestas
de comparecencia en cumplimiento del articulo 182 ter del
Reglamento de Les Corts y de la Resolucién de caracter
general 2/IX, y para que la ciudadania, las asociaciones

mas representativas y los ayuntamientos puedan plantear
enmiendas al proyecto de ley de acuerdo con el articulo 113
bis del Reglamento de Les Corts.

- Publicar este acuerdo en el Butlleti Oficial de les Cortsy en la
pagina web de la institucion.

Palau de les Corts
Valéncia, 3 de octubre de 2017

El presidente
Enric Morerai Catala

El secretario segundo
Marc Pallarés Piquer

Proyecto de ley, de la Generalitat, de tasas (RE nimero
76.689). Ampliacién del plazo de presentacion de
enmiendas

MESA DE LES CORTS

La Mesade Les Corts, enlareuniénde 17 de octubre de
2017, ha tenido conocimiento del escrito presentado por el
Grupo Parlamentario Popular (RE niimero 80.514) en el que
solicita la ampliacién del plazo de presentacion de enmiendas
al Proyecto de ley, de la Generalitat, de tasas (RE nimero
76.689) y ha acordado, oida |la Junta de Sindics y de conformi-
dad con lo establecido en el articulo 90 del Reglamento de Les
Corts, prorrogar este plazo hasta el 24 de octubre, martes.

Palau de les Corts
Valéncia, 17 de octubre de 2017

El presidente
Enric Morerai Catala

El secretario primero
Emilio Arglieso Torres



