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fet, 1 al Decret 61/2002, de 23 d’abril, del Consell, pel qual
es va aprovar el reglament de desplegament de I’esmentada
norma, passaran a ser regulades per la present llei de manera
automatica, llevat que qualsevol de les persones convivents
manifeste davant del Registre la seua oposicié a I’esmentada
integracio i sempre que reunisquen els requisits de I’article 2
d’esta norma.

DISPOSICIO DEROGATORIA

Unica
Derogacio normativa

Queda derogada la Llei 1/2001, de 6 d’abril, de la Gene-
ralitat, per la qual es regulen les unions de fet, i totes aque-
lles disposicions del mateix rang o d’un rang inferior que
s’oposen a la present llei.

DISPOSICIONS FINALS

Primera
Titol competencial habilitant

La present llei es dicta a I’empara de les competéncies
exclusives que 1’article 49.1.1.* i 2.* de I’Estatut
d’Autonomia de la Comunitat Valenciana atorga a la Genera-
litat.

Segona
Habilitacio per al desplegament reglamentari

Es faculta expressament el Consell perque aprove les dis-
posicions necessaries per al desplegament i execucio del que
establix esta llei.

En el termini d’un any a comptar de 1’entrada en vigor
d’esta llei, el Consell haura d’aprovar els reglaments
d’organitzacio6 i desplegament del Registre d’Unions de Fet
de la Comunitat Valenciana.

Tercera
Entrada en vigor

La present llei entrara en vigor al mes de la seua publica-
ci6 en el Diari Oficial de la Comunitat Valenciana.

B. PROPOSICIONS DE LLEI

Proposicio de llei de proposicio de llei de rescat parcial de
la concessié en els trams de peatge de les autopistes Tar-
ragona-Valéncia i Valéncia-el Pilar de la Foradada de la
infraestructura viaria AP-7 Mediterrani, presentada pel
Grup Parlamentari Compromis (RE nimero 18.185)

PRESIDENCIA DE LES CORTS

La Mesa de les Corts, d’acord amb els articles 124 1
170.1 del RC, en la reuni6 del dia 17 d’abril de 2012, ha
acordat admetre a tramit la Proposicié de llei de proposicio
de llei de rescat parcial de la concessid en els trams de peat-
ge de les autopistes Tarragona-Valéncia i Valéncia-el Pilar de
la Foradada de la infraestructura viaria AP-7 Mediterrani,
presentada pel Grup Parlamentari Compromis (RE numero
18.185).

de hecho, y al Decreto 61/2002, de 23 de abril, del Consell,
por el que se aprobo el Reglamento de desarrollo de la citada
norma, pasaran a regularse por la presente ley de modo au-
tomatico, salvo que cualquiera de los o las convivientes ma-
nifieste ante el Registro su oposicion a dicha integracion y
siempre que reunan los requisitos del articulo 2 de esta nor-
ma.

DISPOSICION DEROGATORIA

Unica
Derogacion normativa

Queda derogada la Ley 1/2001, de 6 de abril, de la Gene-
ralitat, por la que se regulan las uniones de hecho, y todas
aquellas disposiciones de igual o inferior rango que se opon-
gan a la presente ley.

DISPOSICIONES FINALES

Primera
Titulo competencial habilitante

La presente ley se dicta al amparo de las competencias
exclusivas que el articulo 49.1.1.* y 2.* del Estatut
d’Autonomia de la Comunitat Valenciana otorga a la Gene-
ralitat.

Segunda
Habilitacion para el desarrollo reglamentario

Se faculta expresamente al Consell para que apruebe las
disposiciones necesarias para el desarrollo y ejecucion de lo
establecido en esta ley.

En el plazo de un afio a contar desde la entrada en vigor
de esta ley, el Consell debera aprobar los reglamentos de or-
ganizacion y desarrollo del Registro de Uniones de Hecho de
la Comunitat Valenciana.

Tercera
Entrada en vigor

La presente ley entrara en vigor al mes de su publicacion
en el Diari Oficial de la Comunitat Valenciana.

B. PROPOSICIONES DE LEY

Proposicion de ley de proposicion de ley de rescate parcial
de la concesion en los tramos de peaje de las autopistas Ta-
rragona-Valencia y Valencia-Pilar de la Horadada de la in-
fraestructura viaria AP-7 Mediterraneo, presentada por el
Grupo Parlamentario Compromis (RE nimero 18.185)

PRESIDENCIA DE LES CORTS

La Mesa de Les Corts, de acuerdo con los articulos 124 y
170.1 del RC, en la reunion del dia 17 de abril de 2012, ha
acordado admitir a tramite la Proposicion de ley de proposi-
cion de ley de rescate parcial de la concesion en los tramos
de peaje de las autopistas Tarragona-Valencia y Valencia-Pi-
lar de la Horadada de la infraestructura viaria AP-7 Medi-
terraneo, presentada por el Grupo Parlamentario Compromis
(RE ntimero 18.185).
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D’acord amb el que hi ha disposat en els articles 125.2 i
95.1 del RC, se n’ordena la publicacid en el Butlleti Oficial
de les Corts 1 la comunicacio al Consell.

Palau de les Corts
Valéncia, 17 d’abril de 2012

El president
Juan Gabriel Cotino Ferrer

A LAMESA DE LES CORTS

Enric Xavier Morera i Catala, sindic del Grup Parlamen-
tari Compromis, a I’empara del que hi ha previst en ’article
170 del RC, presenta la segiient proposicié de llei per a pre-
sentar a la Mesa del Congrés dels Diputats amb el text
seglient:

PROPOSICIO DE LLEI DE RESCAT PARCIAL
DE LA CONCESSIO EN ELS TRAMS DE PEATGE
DE LES AUTOPISTES TARRAGONA-VALENCIA I

VALENCIA-EL PILAR DE LA FORADADA
DE LA INFRAESTRUCTURA VIARIA
AP-7 MEDITERRANI

EXPOSICIO DE MOTIUS

La recuperaci6 de I’AP-7 per a un us lliure de peatges ha
estat una antiga reivindicacié de municipis, entitats veinals i
empresarials que han vist com aquesta infraestructura viaria
els condicionava les activitats i el desenvolupament sense re-
bre a canvi beneficis que compensaren els desavantatges que
en comportava 1’existéncia. Moltes de les ciutats i pobles
que van veure construir I’AP-7 no van poder participar de
manera decisoria respecte a 1’oportunitat de la construccio o
del disseny concret. A partir d’aquell moment, la recuperacio
d’una infraestructura tan important constitueix una reivindi-
cacio historica que, no obstant aix0, no ha estat estimada
pels successius governs autonomics i estatals.

La prorroga de la concessio de I’AP-7, aprovada el 1997,
amb una data de finalitzacié fixada per al 2019, ha impedit
que I’autopista oferesca un servei eficient aprofitant totes les
potencialitats i ha condicionat el desenvolupament del terri-
tori, el model social, demografic i economic i la qualitat de
vida de tot el pais. Les empreses adjudicataries han obtingut,
tanmateix, importants avantatges fiscals i economics com ara
assegurances de canvi, avals de I’Estat, desgravacions sobre
beneficis empresarials o 1’exoneracié del pagament de
I’impost de béns immobles entre d’altres.

Cal indicar també que, a diferencia de I’administracio es-
tatal 1 autonomica, els municipis pels quals discorre I’AP-7
no han rebut ingressos tributaris resultants d’aquesta activitat
economica. Molts no poden ni tan sols accedir a 1’autopista
per a millorar la seua comunicacié per no disposar
d’accessos proxims. Aixi, els ciutadans perceben aquesta in-
fraestructura de comunicaciéo com una muralla insalvable i el
seu territori com un mer suport per al pas de vehicles i pai-
satge d’acompanyament per als conductors.

L’economia valenciana constitueix una de les cinc econo-
mies que empenyen el PIB estatal i el seu esdevenir incideix
en el desenvolupament del model economic productiu glo-

De acuerdo con lo dispuesto en los articulos 125.2 y 95.1
del RC, se ordena su publicacion en el Butlleti Oficial de les
Corts y su comunicacion al Consell.

Palau de les Corts
Valencia, 17 de abril de 2012

El presidente
Juan Gabriel Cotino Ferrer

A LAMESA DE LES CORTS

Enric Xavier Morera i Catala, sindico del Grupo Parla-
mentario Compromis, al amparo de lo previsto en el articulo
170 del RC, presenta la siguiente proposicion de ley para
presentar a la Mesa del Congreso de los Diputados con el si-
guiente texto:

PROPOSICION DE LEY DE RESCATE PARCIAL
DE LA CONCESION EN LOS TRAMOS DE PEAJE
DE LAS AUTOPISTAS TARRAGONA-VALENCIA'Y

VALENCIA-PILAR DE LA HORADADA
DE LA INFRAESTRUCTURA VIARIA
AP-7 MEDITERRANEO

EXPOSICION DE MOTIVOS

La recuperacion de la AP-7 para un uso libre de peajes ha
sido una antigua reivindicacion de municipios, entidades ve-
cinales y empresariales que han visto como esta infraestruc-
tura viaria condicionaba sus actividades y desarrollo sin reci-
bir a cambio beneficios que compensaran las desventajas que
suponia su existencia. Muchas de las ciudades y pueblos que
vieron construir la AP-7 no pudieron participar de manera
decisoria con respecto a la oportunidad de su construccion o
de su disefio concreto. A partir de ese momento, la recupera-
cioén de tan importante infraestructura constituye una reivin-
dicacion histdrica que, sin embargo, no ha sido estimada por
los sucesivos gobiernos autondomicos y estatales.

La prorroga de la concesion de la AP-7, aprobada en 1997,
con una fecha de finalizacion fijada para el 2019, ha impedido
que la autopista ofrezca un servicio eficiente aprovechando to-
das sus potencialidades, condicionando el desarrollo del terri-
torio, el modelo social, demografico y econémico y la calidad
de vida de todo el pais. Las empresas adjudicatarias han obte-
nido, sin embargo, importantes ventajas fiscales y econdmicas
como seguros de cambio, avales del Estado, desgravaciones
sobre beneficios empresariales o la exoneracion del pago del
impuesto de bienes inmuebles entre otros.

Cabe sefialar también que, a diferencia de la administra-
cion estatal y autondmica, los municipios por los que discurre
la AP-7 no han recibido ingresos tributarios resultantes de esta
actividad econdémica. Muchos de ellos no pueden ni tan si-
quiera acceder a la autopista para mejorar su comunicacion
por no disponer de accesos proximos. Asi, los ciudadanos per-
ciben esta infraestructura de comunicacion como una muralla
insalvable y su territorio como un mero apoyo para el paso de
vehiculos y paisaje de acompafiamiento para los conductores.

La economia valenciana constituye una de las cinco eco-
nomias que empujan el PIB estatal y su devenir incide en el
desarrollo del modelo econdémico productivo global. La Auto-
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bal. L’ Autopista del Mediterrani ha representat un instrument
al servei de la consolidacié d’un model productiu basat en el
turisme costaner i el creixement dels nuclis urbans orientats
als serveis, pero el seu futur s’ha evidenciat per I’actual crisi
economica. En conseqiiéncia, mantenir una infraestructura
viaria com I’AP-7 en les mateixes condicions d’Us i explota-
ci6é com si res haguera ocorregut representa un obstacle per
al desenvolupament d’un renovat model productiu que con-
dicione favorablement les possibilitats d’inversio i conse-
qiientment el desenvolupament dels nous ninxols productius.
Un nou model que, sens dubte, ha de plantejar objectius me-
diambientalment sostenibles com ara la reduccio de
I’impacte que comporta el desdoblament d’infraestructures
d’acord amb la condici6 del pagament o 1’s gratuit.

Res no justifica que la infraestructura viaria més impor-
tant a la Comunitat Valenciana siga de peatge quan compara-
tivament amb altres comunitats aquestes mateixes infraes-
tructures son lliures i gratuites per als usuaris. Aquesta
infraestructura ha estat clarament desvertebradora del territo-
ri valencia i, d’altra banda, s’ha convertit en ’element que
obliga a ocupar més espai per realitzar les variants no previs-
tes o impedides fisicament per 1’existéncia mateixa de
I’autopista. L’alliberament de I’ AP-7 significaria, sens dubte,
frenar 1’ocupacié del territori i poder destinar recursos a al-
tres arees prioritaries de la gestio publica.

Aixi, la sostenibilitat mediambiental constitueix un argu-
ment que, tot sol, ja seria suficient per a justificar una accid
decidida de la seua recuperacio, perque ’alliberament de
I’autopista significa incrementar I’eficiéncia en 1’as d’una
infraestructura ja existent y limitar la construcciéo de noves
infraestructures, alhora que s’ha d’insistir que aquest allibe-
rament de peatge i recuperacioé per a un us public no entra en
contradicciéo amb I’opcidé d’impulsar altres modes de trans-
port com ara el ferrocarril, perqué amb aixo no s’afavoreix
I’as del vehicle de motor sino la seua posada a disposici6 per
a evitar la necessitat d’altres vies paral-leles o variants.

Una correcta politica d’infraestructures al nostre territori
requereix incrementar la inversio publica, pero assignant els
recursos preferentment a les infraestructures amb un elevat
potencial d’incidéncia en I’increment de la productivitat i re-
alitzar una gestio eficient que evite la duplicitat de les in-
fraestructures, la qual cosa succeiria si es mantinguera
I’actual model d’us i explotacié de I’AP-7. A més, és neces-
sari realitzar una planificacié sostenible per a preveure
I’increment de la demanda dels serveis de transport de mer-
caderies 1 de passatgers en el futur immediat. També ¢s ne-
cessari aproximar-se a Europa i a les condicions que la Unio
Europea exigeix per a la xarxa transeuropea: permetre una
utilitzacié optima de les capacitats existents, cobrir tot el ter-
ritori, tenir en compte I’increment de les xarxes viaries de la
resta de paisos de la conca mediterrania i, sobretot, oferir als
usuaris infraestructures i serveis en unes condicions econo-
miques satisfactories.

Només amb aquestes mesures es podrien evitar les discri-
minacions que signifiquen els peatges actuals i el llast que
representa el model actual d’0s i1 explotacioé de I’AP-7 per al
creixement economic de la Comunitat Valenciana.

Aquesta llei també proposa el métode per a crear els fons
necessaris per a la recuperacié de I’AP-7 per a us public lliu-
re de pagament pels usuaris. Tanmateix, en el necessari cal-
cul que s’ha d’efectuar per part de les administracions publi-
ques per satisfer el cost de rescat anticipat han de
considerar-se conceptes com els avantatges tributaris de que
s’ha beneficiat I’empresa concessionaria i I’import recaptat
per I’Estat com a imposts.

pista del Mediterraneo ha supuesto un instrumento al servicio
de la consolidacion de un modelo productivo basado en el tu-
rismo costero y el crecimiento de los nucleos urbanos orienta-
dos a los servicios, pero su futuro se ha evidenciado por la ac-
tual crisis econémica. En consecuencia, mantener una
infraestructura viaria como la AP-7 en las mismas condiciones
de uso y explotacion como si nada hubiera ocurrido supone un
obstaculo para el desarrollo de un renovado modelo producti-
vo que condicione favorablemente las posibilidades de inver-
sion y consecuentemente el desarrollo de los nuevos nichos
productivos. Un nuevo modelo que, sin duda, debe plantear
objetivos medioambientalmente sostenibles como la reduccion
del impacto que supone el desdoblamiento de infraestructuras
en funcion de su condicion del pago o el uso gratuito.

Nada justifica que la infraestructura viaria mas importan-
te en la Comunitat Valenciana sea de peaje cuando compara-
tivamente con otras comunidades esas mismas infraestructu-
ras son libres y gratuitas para los usuarios. Esta
infraestructura ha sido claramente desvertebradora del terri-
torio valenciano y, por otro lado, se ha convertido en el ele-
mento que obliga a ocupar mas espacio para realizar las va-
riantes no previstas o impedidas fisicamente por la misma
existencia de la autopista. La liberacion de la AP-7 signifi-
caria, sin duda, frenar la ocupacion del territorio y poder des-
tinar recursos a otras areas prioritarias de la gestion publica.

Asi, la sostenibilidad medioambiental constituye un argu-
mento que, por si solo, ya seria suficiente para justificar una
accion decidida de su recuperacion, porque la liberacion de la
autopista significa incrementar la eficiencia en el uso de una
infraestructura ya existente y limitar la construccion de nuevas
infraestructuras, al mismo tiempo que se debe insistir en que
esta liberacion de peaje y recuperacion para un uso publico no
entra en contradiccion con la opcion de impulsar otros modos
de transporte como el ferrocarril, porque con ello no se favore-
ce el uso del vehiculo de motor sino su puesta a disposicion
para evitar la necesidad de otra vias paralelas o variantes.

Una correcta politica de infraestructuras en nuestro territo-
rio requiere incrementar la inversion publica, pero asignando
los recursos preferentemente a las infraestructuras con un ele-
vado potencial de incidencia en el incremento de la producti-
vidad y realizar una gestion eficiente que evite la duplicidad
de las infraestructuras, lo cual sucederia si se mantuviera el
actual modelo de uso y explotacion de la AP-7. Ademas, es
necesario realizar una planificacion sostenible para prever el
incremento de la demanda de los servicios de transporte de
mercancias y de pasajeros en el futuro inmediato. También es
necesario aproximarse a Europa y a las condiciones que la
Union Europea exige para la red transeuropea: permitir una
utilizacion optima de las capacidades existentes, cubrir todo el
territorio, tener en cuenta el incremento de las redes viarias del
resto de paises de la cuenca mediterranea y, sobre todo, ofre-
cer a los usuarios infraestructuras y servicios en unas condi-
ciones econdmicas satisfactorias.

Solo con estas medidas se podria evitar las discriminacio-
nes que significan los peajes actuales y el lastre que supone
el modelo actual de uso y explotacion de la AP-7 para el cre-
cimiento econdmico de la Comunitat Valenciana.

Esta ley también propone el método para crear los fondos
necesarios para la recuperacion de la AP-7 para uso publico
libre de pago por sus usuarios. Sin embargo, en el necesario
calculo que se debe efectuar por parte de las administracio-
nes publicas para satisfacer el coste de rescate anticipado de-
ben considerarse conceptos como las ventajas tributarias de
las que se ha beneficiado la empresa concesionaria y el im-
porte recaudado por el Estado como impuestos.
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L’aprovacié d’aquesta proposicio de llei també ha de
comportar al seu torn la liquidacié per a qualsevol opcio per
a la prorroga de la concessio més enlla de 2019 i que es de-
terminen aquells trams d’autopista que per la funcionalitat
que tenen hauran de ser declarats recuperables per raons es-
tratégiques, traspassant-ne la gestié a ’administracio publica
autonomica lliure de carregues i en condicions d’us optim.
Igualment acorda que s’estudie el rescat d’aquells trams
d’autopista que resulte possible, lliure de carregues i en con-
dicions d’us Optim a partir dels recursos dipositats en el Fons
de Reversio i en el futur Fons de Recuperacio, els quals per-
metrien de forma immediata disposar de trams lliures en els
principals nuclis urbans.

Article 1
Objecte

1. L’objecte d’aquesta llei és la recuperaci6 lliure de peat-
ges i carregues de la infraestructura viaria AP-7 per a
I’aprofitament eficient i per al rescat selectiu de trams quali-
ficats com estratégics per a la mobilitat interior del territori
de la Comunitat Valenciana per a la qual cosa es crea i regula
un fons de recursos.

2. Es determina per aquesta llei la prohibicié de prorrogu-
es futures de la concessio més enlla de la data actualment es-
tablerta.

Article 2
Creacio del fons per a la recuperacio
de la infraestructura viaria AP-7

1. Es crea el fons per a la recuperacié de la infraestructura
viaria AP-7, el rescat selectiu de trams estratégics i la sub-
vencid de peatges per als usuaris.

2. Els objectius de 1’apartat 1 han de complir-se en els
termes establerts per la legislaci6 vigent, les condicions esti-
pulades contractualment en el moment de la concessio i el
resultat de la renegociacio de les condicions d’us de la pror-
roga del tram d’autopista que travessa el territori valencia i
dels beneficis economics i fiscals de qué gaudeix I’empresa
concessionaria.

Article 3
Recursos del fons

El fons es nodreix, de forma acumulativa:

a) Dels recursos que provenen de 1’afectacio del producte
d’imposts estatals i autonomics generats per les societats
concessionaries d’autopistes de peatge.

b) De les donacions anuals establertes pels pressuposts
estatal i autonomic.

¢) De recursos provinents de les societats concessionaries
d’autopistes.

Article 4
Afectacio dels recursos

1. El govern afecta com a recursos del fons el producte de la
recaptacio anual obtinguda en concepte de I’impost de societats
i 'impost sobre el valor afegit, ingressat en la hisenda ptblica
per qualsevol de les societats anonimes constituides d’acord
amb [’article 8.2 de la Llei de I’Estat 8/1972, de 10 de maig, de
construccio, conservacio i explotacié d’autopistes en régim de
concessio que siguen concessionaries de 1’autopista AP-7.

La aprobacion de esta proposicion de ley también debe
suponer a su vez la liquidacion para cualquier opcion para la
prorroga de la concesion mas alla de 2019 y que se determi-
nen aquellos tramos de autopista que por su funcionalidad
deberan ser declarados recuperables por razones estratégicas,
traspasando su gestion a la administracion publica autonomi-
ca libre de cargas y en condiciones de uso 6ptimo. Igualmen-
te acuerda que se estudie el rescate de aquellos tramos de au-
topista que resulte posible, libre de cargas y en condiciones
de uso 6ptimo a partir de los recursos depositados en el Fon-
do de Reversion y en el futuro Fondo de Recuperacion, los
cuales permitirian de forma inmediata disponer de tramos li-
bres en los principales nucleos urbanos.

Articulo 1
Objeto

1. El objeto de la presente ley es la recuperacion libre de
peajes y cargas de la infraestructura viaria AP-7 para su
aprovechamiento eficiente y para el rescate selectivo de tra-
mos calificados como estratégicos para la movilidad interior
del territorio de la Comunitat Valenciana para lo que se crea
y regula un fondo de recursos.

2. Se determina por la presente ley la prohibicion de pro-
rrogas futuras de la concesion mas alla de la fecha actual-
mente establecida.

Articulo 2
Creacion del fondo para la recuperacion
de la infraestructura viaria AP-7

1. Se crea el fondo para la recuperacion de la infraestruc-
tura viaria AP-7, el rescate selectivo de tramos estratégicos y
la subvencion de peajes para los usuarios.

2. Los objetivos del apartado 1 deben cumplirse en los
términos establecidos por la legislacion vigente, las condi-
ciones estipuladas contractualmente en el momento de la
concesion y el resultado de la renegociacion de las condicio-
nes de uso de la prérroga del tramo de autopista que atravie-
sa el territorio valenciano y de los beneficios economicos y
fiscales de los que goza la empresa concesionaria.

Articulo 3
Recursos del fondo

El fondo se nutre, de forma acumulativa:

a) De los recursos que provienen de la afectacion del pro-
ducto de impuestos estatales y autonoémicos generados por
las sociedades concesionarias de autopistas de peaje.

b) De las donaciones anuales establecidas por los presu-
puestos estatal y autondmico.

¢) De recursos provenientes de las sociedades concesio-
narias de autopistas.

Articulo 4
Afectacion de los recursos

1. El Gobierno afecta como recursos del fondo el producto de la
recaudacion anual obtenida en concepto del impuesto de sociedades
y el impuesto sobre el valor afiadido, ingresado en la hacienda pa-
blica por cualquiera de las sociedades anonimas constituidas de
acuerdo con el articulo 8.2 de la Ley del Estado 8/1972, de 10 de
mayo, de construccion, conservacion y explotacion de autopistas en
régimen de concesion que sean concesionarias de la autopista AP-7.
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2. Els pressuposts de I’Estat hauran de dotar de recursos
el fons creat per aquesta llei.

Article 5
Execucio del fons

1. El fons, per a la reversio de les infraestructures viaries
en régim de concessio, ha d’executar-se mitjangant la creacio
de fons autonomics en les comunitats en el territori de les
quals estiguen implantats els peatges de les vies objecte de
concessio.

2. El fons de I’Estat té, exclusivament, la funcié de recap-
tar els recursos no autonomics adscrits al fons creat per
aquesta llei.

3. Les comunitats autonomes han de destinar al fons els
recursos generats pels imposts autonomics, ja siguen propis,
cedits o compartits, que generen les societats concessionaries
d’autopistes implantades en els seus territoris.

4. El pressupost estatal i el pressupost autonomic anual-
ment han de dotar de recursos el fons creat per aquesta
llei.

Article 6
Repartiment del fons de [ 'Estat

1. I’ Administracié General de 1’Estat ha de consignar en
els pressuposts anuals la quantitat total que cal transferir a
les comunitats autonomes en concepte del fons.

2. El repartiment del fons de I’Estat transferible a la Co-
munitat Valenciana es fara de manera proporcional al pes de
la recaptaci6 dels peatges situats al territori de la comunitat
respecte al conjunt de les comunitats afectades.

Disposicio transitoria primera
Creacio de fons propis de les comunitats autonomes
de réegim comu

Abans del 31 de desembre de I’any en que entra en vigor
aquesta llei, la comunitat autonoma ha d’haver creat el seu
propi fons, el qual pot ser adscrit, perqué el gestione, a un
organisme public de gestié directa que depenga de la comu-
nitat autonoma.

Disposicio transitoria segona
Mesures que han d’emprendre els governs autonomics
i calendari d’aplicacio

1. En el termini de sis mesos a partir de [’aprovacio
d’aquesta llei, el govern autonomic ha de determinar els
peatges que han de ser eliminats, la reduccié que ha
d’aplicar-se a la resta, la recuperacio dels trams qualificats
com a estrategics i altres mesures que calga emprendre en el
marc d’aquesta llei.

2. Ha d’establir-se un calendari per a complir aquests ob-
jectius, que en cap cas no pot anar més enlla de 1’1 de gener
de 2011.

Disposicio final primera
Desenvolupament i aplicacio

El Govern i la comunitat autonoma, en 1’ambit de les
competéncies respectives, poden dictar totes les disposicions
que siguen necessaries per a desenvolupar i aplicar aquesta
llei.

2. Los presupuestos del Estado deberan dotar de recursos
el Fondo creado por la presente ley.

Articulo 5
Ejecucion del fondo

1. El fondo, para la reversion de las infraestructuras via-
rias en régimen de concesion, debe ejecutarse por medio de
la creacion de fondos autonomicos en las comunidades en
cuyo territorio estén implantados los peajes de las vias obje-
to de concesion.

2. El fondo del Estado tiene, exclusivamente, la funcion
de recaudar los recursos no autonomicos adscritos al fondo
creado por la presente ley.

3. Las comunidades autonomas deben destinar al fondo los
recursos generados por los impuestos autonéomicos, ya sean
propios, cedidos o compartidos, que generen las sociedades
concesionarias de autopistas implantadas en sus territorios.

4. El presupuesto estatal y el presupuesto autonémico
anualmente deben dotar de recursos al fondo creado por la
presente ley.

Articulo 6
Reparto del fondo del Estado

1. La Administracion General del Estado debe consignar
en los presupuestos anuales la cantidad total a transferir a las
comunidades auténomas en concepto del fondo.

2. El reparto del fondo del Estado transferible a la Comuni-
tat Valenciana se realizara de manera proporcional al peso de la
recaudacion de los peajes situados en el territorio de la comuni-
dad con respecto al conjunto de las comunidades afectadas.

Disposicion transitoria primera
Creacion de fondo propio de las comunidades autonomas
de régimen comun

Antes del 31 de diciembre del aflo en que entra en vigor
la presente ley, la comunidad auténoma debe haber creado su
propio fondo, el cual puede ser adscrito, para que lo gestio-
ne, a un organismo publico de gestion directa dependiente de
la comunidad auténoma.

Disposicion transitoria segunda
Medidas que deben acometer los gobiernos autonomicos
y calendario de aplicacion

1. En el plazo de seis meses a partir de la aprobacion de
la presente ley, el gobierno autonémico debe determinar los
peajes que deben ser eliminados, la reduccion que debe apli-
carse al resto, la recuperacion de los tramos calificados como
estratégicos y otras medidas que se deban acometer en el
marco de la presente ley.

2. Debe establecerse un calendario para cumplir estos ob-
jetivos, que en ningun caso puede ir mas alla del 1 de enero
de 2011.

Disposicion final primera
Desarrollo y aplicacion

El Gobierno y la comunidad auténoma, en el ambito de
sus competencias respectivas, pueden dictar todas las dispo-
siciones que sean necesarias para desarrollar y aplicar la pre-
sente ley.
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Disposici6 final segona
Entrada en vigor

Aquesta llei entrara en vigor en el termini de vint dies des
de la publicacio en el Butlleti Oficial de I’Estat (BOE).

Les Corts, 23 de marg de 2012
Enric Xavier Morera i Catala

E. PROPOSTES DE RESOLUCIO

4. Proposicions no de llei i altres proposicions

PRESIDENCIA DE LES CORTS

La Mesa de les Corts, en la reunio del 17 d’abril de 2012,
oida la Junta de Sindics i de conformitat amb els articles 160
i 161 punts 1 i1 4 del RC, ha acordat trametre al Ple les pro-
posicions no de llei de tramitacié especial d’urgencia
seglients:

— Proposicié no de llei de tramitacio especial d’urgencia
sobre 1’oposicié a qualsevol projecte d’investigacié o explo-
taci6 d’hidrocarburs al litoral valencia, presentada pel Grup
Parlamentari Compromis (RE numero 16.973)

— Proposicié no de llei de tramitacio especial d’urgéncia
sobre el rebuig al nou Acord d’associaci6 entre la Uni6 Eu-
ropea i el Marroc per ser perjudicial per a I’agricultura va-
lenciana, presentada pel Grup Parlamentari Compromis (RE
ntmero 17.209)

— Proposicié no de llei de tramitacio especial d’urgéncia
sobre el desistiment de la celebracio a la Comunitat Valen-
ciana de futures edicions del Gran Premi d’Europa de For-
mula 1, presentada pel Grup Parlamentari Socialista (RE nu-
mero 17.883)

— Proposicié no de llei de tramitacio especial d’urgéncia
sobre la retirada del Reial Decret Llei 12/2012, de 30 de
marg, pel que fa a I’amnistia fiscal, presentada pel Grup Par-
lamentari Esquerra Unida (RE nimero 18.391)

— Proposicié no de llei de tramitacié especial d’urgéncia
sobre I’aportacié pel Consell de 25 milions d’euros per al
sosteniment de la Llei de la dependéncia quant a la part auto-
nomica, presentada pel Grup Parlamentari Esquerra Unida
(RE numero 18.418)

— Proposicié no de llei de tramitacié especial d’urgéncia
sobre el finangament i 1’execucid pel Govern d’Espanya de
les obres de modernitzacié de regadius, presentada pel Grup
Parlamentari Socialista (RE nimero 20.680)

— Proposici6 no de llei de tramitacid especial d’urgéncia
sobre I’anul-lacié pel Govern d’Espanya del gravamen es-
pecial a les rendes no declarades i la lluita contra el frau
fiscal, presentada pel Grup Parlamentari Compromis (RE
numero 20.720)

— Proposicié no de llei de tramitaci6 especial d’urgencia
sobre la retirada pel Govern d’Espanya del Programa espe-
cial de regularitzacio d’actius ocults, presentada pel Grup
Parlamentari Socialista (RE nimero 20.773)

— Proposicié no de llei de tramitacio especial d’urgéncia
sobre la disconformitat de les Corts amb els Pressupostos
Generals de 1’Estat per a 1’exercici 2012, presentada pel
Grup Parlamentari Compromis (RE nimero 20.801)

Disposicion final segunda
Entrada en vigor

La presente ley entrara en vigor en el plazo de veinte dias
desde su publicacién en el Boletin Oficial del Estado (BOE).

Les Corts, 23 de marzo de 2012
Enric Xavier Morera i Catala

E. PROPUESTAS DE RESOLUCION

4. Proposiciones no de ley y otras proposiciones

PRESIDENCIA DE LAS CORTES

La Mesa de las Cortes, en la reunion del 17 de abril de
2012, oida la Junta de Sindics y de conformidad con los arti-
culos 160 y 161 puntos 1 y 4 del RC, ha acordado remitirlo
al Pleno las proposiciones no de ley de tramitacion especial
de urgencia siguientes:

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgencia
sobre la oposicion a cualquier proyecto de investigacion o ex-
plotacion de hidrocarburos en el litoral valenciano, presentada
por el Grupo Parlamentario Compromis (RE niimero 16.973)

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgen-
cia sobre el rechazo al nuevo Acuerdo de asociacion entre la
Unidn Europea y Marruecos por ser perjudicial para la agri-
cultura valenciana, presentada por el Grupo Parlamentario
Compromis (RE niimero 17.209)

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgen-
cia sobre el desistimiento de la celebracion en la Comunitat
Valenciana de futuras ediciones del Gran Premio de Europa
de Formula 1, presentada por el Grupo Parlamentario Socia-
lista (RE namero 17.883)

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgencia
sobre la retirada del Real decreto ley 12/2012, de 30 de marzo,
por lo que respecta a la amnistia fiscal, presentada por el Gru-
po Parlamentario Esquerra Unida (RE namero 18.391)

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgen-
cia sobre la aportacion por el Consell de 25 millones de eu-
ros para el sostenimiento de la Ley de la dependencia en
cuanto a la parte autondmica, presentada por el Grupo Parla-
mentario Esquerra Unida (RE ntimero 18.418)

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgen-
cia sobre la financiacion y ejecucion por el gobierno de Es-
pafia de las obras de modernizacion de regadios, presentada
por el Grupo Parlamentario Socialista (RE numero 20.680)

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgen-
cia sobre la anulacion por el Gobierno de Espafia del grava-
men especial a las rentas no declaradas y la lucha contra el
fraude fiscal, presentada por el Grupo Parlamentario Com-
promis (RE numero 20.720)

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgen-
cia sobre la retirada por el Gobierno de Espafia del Programa
especial de regularizacion de activos ocultos, presentada por
el Grupo Parlamentario Socialista (RE nimero 20.773)

— Proposicion no de ley de tramitacion especial de urgen-
cia sobre la disconformidad de Les Corts con los presupues-
tos generales del Estado para el ejercicio 2012, presentada
por el Grupo Parlamentario Compromis (RE nimero 20.801)




